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RESUMO

O presente artigo analisa o impacto dos conflitos no Oriente Médio sobre a movimentacao do
Canal de Suez e, consequentemente, sobre o comércio maritimo global. Entre 2023 e 2025,
observou-se uma redugdo significativa no total de embarcagdes que utilizaram o canal,
evidenciando como instabilidades geopoliticas podem afetar diretamente cadeias de
suprimentos e fluxos comerciais internacionais. A pesquisa se baseou em dados da Suez Canal
Authority, complementados por relatdrios de organismos internacionais de comércio e
transportes maritimos. A metodologia adotada consistiu em anélise quantitativa do trafego de
navios por tipo e tonelagem, comparando periodos de estabilidade e de conflito. Os resultados
indicam que, durante os anos de instabilidade, houve ndo apenas uma diminui¢do no nimero
total de travessias, mas também alteragdes na composigdo das embarcacdes, com impacto direto
no transporte de petroleo e contéineres. Adicionalmente, o estudo ressalta o efeito dominé sobre
rotas alternativas, custos logisticos e prazos de entrega, evidenciando a vulnerabilidade do
comércio global a eventos regionais. Conclui-se que a seguranga do Canal de Suez ¢ estratégica
ndo apenas para o Egito, mas para toda a economia mundial, € que medidas preventivas e
estratégias de diversificacao logistica sdo essenciais para mitigar riscos em periodos de crise.

PALAVRAS-CHAVE: Canal de Suez, Comércio Internacional, instabilidade politica, Oriente
Médio, Rotas Maritimas.

ABSTRACT

This article analyzes the impact of conflicts in the Middle East on the traffic through the Suez
Canal and, consequently, on global maritime trade. Between 2023 and 2025, a significant
reduction in the total number of vessels transiting the canal was observed, highlighting how
geopolitical instabilities can directly affect supply chains and international trade flows. The
research is based on data from the Suez Canal Authority, complemented by reports from
international trade and maritime transport organizations. The methodology involved a
quantitative analysis of vessel traffic by type and tonnage, comparing periods of stability and
conflict. Results indicate that during years of instability, there was not only a decrease in the
total number of transits but also changes in vessel composition, directly impacting the



Fatec oS Beas

. GOVERNO DO ESTADO
Praia Grande

| Disenvaivimanta Econamics

transportation of oil and containers. Additionally, the study highlights the domino effect on
alternative routes, logistics costs, and delivery times, evidencing the vulnerability of global
trade to regional events. It is concluded that the security of the Suez Canal is strategic not only
for Egypt but for the global economy, and that preventive measures and logistics diversification
strategies are essential to mitigate risks during periods of crisis.

Keywords: Suez Canal, International Trade, Political Instability, Middle East, Maritime
Routes.

INTRODUGCAO

A construcdo do Canal de Suez teve inicio no ano de 1859, liderada pelo diplomata
francés Ferdinand de Lesseps, sendo aberto em 17 de novembro de 1869. O canal liga o Mar
Mediterraneo com o Mar Vermelho permitindo uma passagem direta entre os dois mares sem
a necessidade de contornar o continente africano via Cabo da Boa Esperanca, o que afeta
diretamente o tempo e o custo das navegacoes.

O Canal de Suez ¢ uma hidrovia artificial, possui 193 quilometros de extensdo, 24
metros de profundidade e 365 metros de largura. Esta localizado na regido da Peninsula do
Sinai, liga as cidades litorAneas de Suez e Porto Saide, localizadas no Mar Vermelho e no Mar
Mediterraneo, respectivamente.

Devido a sua localizacdo geografica, se destaca por ser uma importante rota para o
comércio mundial, especialmente por ligar Europa, Asia e Africa. Entretanto, por estar
localizado em uma regido marcada por tensdes politicas e disputas geoestratégicas, o canal esta
sujeito a instabilidades que podem comprometer sua operacao. Um episodio de interferéncia
que ocorreu recentemente no canal foi o bloqueio causado pelo encalhe do navio Ever Given
em marco de 2021. Durante seis dias houve um bloqueio total da rota, gerando um
congestionamento das embarcagdes, atraso em entregas e um prejuizo biliondario para empresas
e governos. Apesar de ser um acontecimento pontual, demonstra a dependéncia global em
relacdo ao canal, e a fragilidade das cadeias de suprimentos diante de imprevistos.

Com o inicio dos conflitos entre Israel ¢ Hamas na Faixa de Gaza em 2024, a
estabilidade politica da regido tem sido ameagada. No Iémen o grupo rebelde Houthi tem
causado problemas na regido, realizando ataques com drones e misseis no Mar
Vermelho, trazendo grandes problemas nas operacdes do canal. Esses ataques estdo fazendo
embarcagdes evitarem o Mar Vermelho, escolhendo caminhos mais longos como ao redor do

Cabo da Boa Esperanca o que aumenta os tempos de viagem e custos de transporte.
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Além da importancia pratica do Canal de Suez para o comércio exterior, ¢ fundamental
entender esse contexto sob uma visdo mais ampla do comércio internacional e da geopolitica.
Segundo Paul Krugman (1991), grandes rotas logisticas como o Canal de Suez ndo apenas
facilitam o fluxo de mercadorias, mas também influenciam a forma como as cadeias produtivas
globais se organizam. Em outras palavras, a localizacao estratégica de uma rota pode determinar
onde as empresas escolhem produzir, distribuir e at¢ mesmo investir.

Nesse sentido, ¢ possivel afirmar que o Canal de Suez vai muito além de uma simples
ligagdo entre oceanos. Ele representa uma pega-chave na logistica mundial, justamente por
encurtar o tempo de transporte entre a Asia e a Europa dois polos extremamente importantes
para o comércio global. Quando essa rota sofre interferéncia, como nos casos recentes de
instabilidade no Oriente Médio, o impacto ¢ sentido em toda a cadeia de suprimentos, desde o
custo do frete até o prec¢o final dos produtos no mercado consumidor.

Dessa forma, estudar o Canal de Suez ndo significa apenas analisar uma via maritima,
mas compreender um espago geoestratégico onde comércio internacional, logistica e
geopolitica se entrelagam. As instabilidades politicas e sociais da regido, somadas a sua
relevancia econdmica, tornam esse corredor maritimo um objeto de analise essencial para
entender os desafios atuais da globalizagdo.

Do ponto de vista geopolitico, autores como Saul Cohen (2003) destacam que existem
areas do planeta consideradas “espagos geoestratégicos criticos”, justamente por estarem
localizadas em regides com grande circulacdo de bens, influéncia militar e interesses
internacionais. O Canal de Suez ¢ um exemplo classico disso. Essa importancia ajuda a explicar
o interesse crescente da China na regido, através da iniciativa “One Belt and One Road”, que
tem como objetivo garantir rotas comerciais seguras e fortalecer sua presenca em pontos
estratégicos, como 0s portos egipcios.

Essas abordagens tedricas ajudam a refor¢ar que os impactos causados pela instabilidade
na regido do Canal de Suez sdo mais profundos do que aparentam. Eles afetam diretamente a
forma como o comércio internacional funciona e exigem adaptagdes logisticas, politicas e
econdmicas por parte de todos os paises envolvidos.

O proposito deste estudo serd analisar os desafios enfrentados pelo Canal de Suez diante
da instabilidade politica no Oriente Médio e suas consequéncias para o comércio global. Para
isso, foi conduzida uma pesquisa exploratoria, utilizando a andlise de dados qualitativos e
quantitativos para compreender tanto os impactos geopoliticos quanto os efeitos economicos

da crise. A analise qualitativa permite avaliar o contexto politico e estratégico da regido,



Fatec oS Beas

. GOVERNO DO ESTADO
Praia Grande

| Disenvaivimanta Econamics

enquanto os dados quantitativos fornecem suporte para medir as variagdes no trafego maritimo,
nos custos de frete e no impacto econdomico global. Com essa abordagem, o estudo busca
oferecer uma visao abrangente sobre a relevancia do Canal de Suez e os desafios que podem
influenciar o comércio internacional nos proximos anos.

Dessa forma, este estudo busca compreender de que maneira a instabilidade politica na
regido tem impactado o funcionamento do Canal de Suez e, por consequéncia, o comércio

internacional contemporaneo.

1 REVISAO DA LITERATURA

O Canal de Suez ¢ considerado uma das principais rotas comerciais do mundo e,
segundo dados da Suez Canal Authority (SCA), em 2023 mais de 26.400 navios atravessaram
o canal, o que representa cerca de 12% de todo o trafego maritimo mundial. A hidrovia
desempenha um papel essencial no escoamento da producao de combustiveis fosseis do Oriente
Médio, responsavel por aproximadamente 8,3 milhdes de barris de petréleo por dia em 2023,
cerca de 10% de todo o petroleo movimentado globalmente. Essa dimensdo energética reforca
a relevancia estratégica do canal, que também se consolida como um ponto de ligacdo
fundamental entre as exportacdes chinesas e o mercado europeu, tornando-se pecga central na
integragdo econdmica entre Asia, Africa e Europa.

De acordo com Osama Rabie, presidente da Autoridade do Canal de Suez, o
desempenho financeiro da rota reflete diretamente essa dependéncia global. Em entrevista a
Reuters (2024), Rabie afirmou que, no ano fiscal de 2022/23, a receita anual foi de US$ 9,4
bilhdes, mas caiu para US$ 7,2 bilhdes em 2023/24, uma redugdo de 23,4%. Segundo ele, o
nimero de navios que utilizam o canal também diminuiu de 25.911 para 20.148 no mesmo
periodo, evidenciando o impacto imediato da instabilidade no Mar Vermelho sobre o fluxo
comercial entre a Asia e a Europa. Essa retragdo é um dos indicadores mais claros de como
tensdes geopoliticas podem afetar ndo apenas a seguranga maritima, mas também as finangas e
a competitividade do Egito, pais cuja economia depende fortemente das receitas geradas pelo
canal.

Corroborando esses dados, Mike Schuler (2024), do portal Gcaptain, aponta que “o
Canal de Suez, principal rota maritima entre a Asia ¢ a Europa, sofreu uma diminui¢o anual
de 50% no volume de comércio nos primeiros dois meses de 2024 devido aos ataques Houthi

na area do Mar Vermelho, de acordo com o Fundo Monetério Internacional (FMI)”. Essa
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informacao reforca o cenario de declinio acentuado na movimentagdo de embarcagdes,
resultado direto do aumento dos riscos de navegagdo e do redirecionamento de rotas por parte
das grandes companhias maritimas.

A combinagdo entre a queda de receitas, o menor volume de embarcagdes e o aumento
dos custos logisticos revela um ponto de inflexdo na dinamica do comércio internacional. O
Canal de Suez, que historicamente simboliza a eficiéncia do transporte global, passou a ilustrar
as vulnerabilidades das cadeias de suprimentos diante de eventos politicos e militares regionais,

evidenciando a interdependéncia entre seguranga geopolitica e desempenho econdmico global.

Figura 1 — Gréfico Daily Transit Trade Volume
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Fonte: IMF Port\Watch 2024

Como ¢ possivel observar no grafico, houve uma queda brusca na movimentagao didria
de embarcagdes pelo Canal de Suez. Em contrapartida, o uso da Rota do Cabo tem crescido
proporcionalmente, servindo como alternativa para evitar a regidao do Mar Vermelho e os riscos
decorrentes dos ataques a navios comerciais. Essa mudanga de rota, porém, tem consequéncias
diretas sobre o custo e a eficiéncia logistica do comércio global.

Segundo o indice Freightos Baltic, que mede as taxas globais de frete de contéineres, no dia 1°
de dezembro de 2023 o valor médio do transporte de um contéiner de 40 pés estava em US$
1.179,20, e em apenas seis semanas saltou para US$ 2.613,00, um aumento de 121,59%

(Oliveira, 2024, CNN Brasil). Esse dado evidencia a relagdo imediata entre a instabilidade
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geopolitica e o aumento dos custos logisticos, j4 que a ampliacao do trajeto, o consumo
adicional de combustivel e o congestionamento de rotas alternativas impactam diretamente o
valor do frete. Além disso, as seguradoras maritimas também elevaram seus prémios diante do
risco crescente de ataques, o que contribuiu para o encarecimento geral das operacdes de
transporte.

Além do aumento do valor do frete, o tempo de navegagdo ¢ afetado de forma
significativa pela mudanca de rota. Estima-se que o desvio pelo Cabo da Boa Esperanga possa
acrescentar de 9 a 14 dias em viagens que ligam a Asia a Europa, dependendo das condigdes
climaticas e do tipo de embarcagdo. Esse acréscimo de tempo representa ndo apenas uma perda
operacional para as companhias de navegacdo, mas também uma ruptura na sincronizagdo das
cadeias de suprimentos globais, especialmente naquelas que operam sob sistemas de produgao
e entrega just in time. Assim, o impacto logistico ndo se limita a esfera maritima: ele se estende
a industria, ao varejo e ao consumidor final, que sente o reflexo dos atrasos e do aumento de
custos nos pregos dos produtos importados.

O aumento do prego do frete e dos custos de navegacao também ¢ sentido diretamente
no mercado brasileiro, dada a forte dependéncia do pais em relacdo as importacdes de
manufaturados asiaticos e de petrdleo proveniente do Oriente Médio. Essa elevacdo de custos
pressiona o setor logistico nacional e reduz a competitividade das exportagdes, evidenciando
como eventos localizados em regides distantes podem gerar efeitos globais em cadeia, afetando
inclusive economias periféricas como a brasileira.

Outro fator que merece destaque ¢ o crescimento da presenca chinesa nos portos
estratégicos do Egito, um movimento que tem se intensificado nos ultimos anos. Esse processo
envolve tanto empresas privadas quanto estatais chinesas, engajadas na aquisi¢do parcial,
desenvolvimento e operacao de portos e terminais localizados nas margens do Canal de Suez.
Atualmente, uma empresa estatal da China detém participagdes em dois portos, nas entradas
norte e sul do canal, enquanto uma empresa privada chinesa atua em dois portos estratégicos na
costa mediterranea egipcia e se prepara para iniciar operagdes em um terceiro porto, localizado
na base naval de Abu Qir.

Esse movimento faz parte de uma estratégia geopolitica mais ampla, associada a Belt
and Road Initiative, langada pela China para fortalecer suas conexdes comerciais com a Africa
e a Europa. O objetivo ¢ garantir rotas seguras e diversificadas para o escoamento de produtos

e energia, reduzindo a dependéncia de corredores maritimos vulneraveis como o Canal de Suez.
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“[...]JA proeminente empresa chinesa Hutchison Ports investiu mais de
1,5 bilhdes de ddlares no Egito, estabelecendo uma colaboragdo de longo
prazo com a Marinha Egipcia para construir e gerir um novo terminal de
contentores na Base Naval de Abu Qir, na costa do Mediterraneo. Esta
parceria vem com uma concessao de 38 anos.”

(Mohamed, S. Amr, 03 de Novembro, 2023, Middle East Institute)

Esses investimentos chineses, portanto, ndo apenas ampliam a influéncia economica de
Pequim no Oriente Médio, mas também refletem uma estratégia para reduzir riscos logisticos
em uma regido marcada por instabilidade. Mohamed (2023) destaca que empresas chinesas,
estatais e privadas, obtiveram concessdes de até 38 anos para operar em portos egipcios
estratégicos, como East Port Said e Ain Sokhna, o que reforga a presencga de Pequim em pontos
estratégicos das rotas que conectam a Asia ao Mar Vermelho e ao Mediterraneo. Além disso,
segundo o autor, a China vem ampliando sua atuagdo na Zona Econdémica do Canal de Suez,
com a instalacdo de parques industriais e expansao de operagdes logisticas conduzidas por
companhias chinesas. Mesmo em meio a volatilidade regional, Mohamed observa que o Canal
de Suez permanece central para a estratégia maritima chinesa, tanto pela relevancia logistica

quanto pelo peso politico que exerce.

1.1 Evoluc¢ao Recente do Trafego no Canal de Suez (2023-2025)

Nos ultimos anos, o Canal de Suez tem registrado variagdes expressivas em seu trafego,
refletindo nao apenas tendéncias do comércio maritimo global, mas também impactos de fatores
geopoliticos e de seguranga regional. Em 2023, a via alcangou um recorde histdrico em niimero
de embarcacdes e tonelagem liquida, consolidando-se como um dos principais corredores
logisticos do mundo (Suez Canal Authority, 2023).

No entanto, em 2024, os ataques a navios no Mar Vermelho e a instabilidade no entorno
levaram a uma queda significativa tanto no volume de embarcagdes quanto nas receitas da
Autoridade do Canal. Ja os dados parciais de 2025 permitem observar se essa retracao persiste
ou se ha sinais de recuperagao do fluxo, oferecendo um panorama recente sobre a importancia

¢ a vulnerabilidade do canal.

Tabela 1: Numeros totais por tipo de navio
Numeros Totais por Tipo de Navio

Tipo de Navio 2023 2024 2025*


https://en.wikipedia.org/wiki/Suez_Canal_Authority
https://en.wikipedia.org/wiki/Suez_Canal_Authority
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Navios-Tanque 8.435 4.954 2.368
Navios GNL 819 119 89
Graneleiros 7.186 4.106 1.539
Carga Geral 2.056 1.437 663
Porta-Contéineres 5.847 1.748 940
Ro/Ro 207 154 98
Transp. Carros 1077 122 66
Passageiros 106 19 10
Outros 701 554 282
TOTAL 26.434 13.213 6.055

*Dados dos dois primeiros trimestres de 2025
Fonte: Suez Canal Authority Navigation Statistics - Adaptagéo Propria

A Tabela 1 evidencia uma redugdo abrupta do numero total de embarcagdes que
transitaram pelo Canal de Suez entre 2023 e 2025. Em 2023 registraram-se 26.434 navios,
numero que caiu para 13.213 em 2024 e para 6.055 nos dados parciais de 2025 (Suez Canal
Authority, 2025).

Essa redugdo corresponde a uma retragdo de aproximadamente 77% em apenas dois
anos, refletindo diretamente os impactos da instabilidade politica no Oriente Médio e os riscos
operacionais no Mar Vermelho.

Observa-se que, apesar da queda no total, a participacdo relativa dos navios-tanque
permanece elevada em todos os anos, representando cerca de 32% do total em 2023 e
aumentando proporcionalmente a medida que outros tipos de embarcacdao reduziram sua
presenca. Esses dados indicam que o trafego energético continua sendo um dos componentes
centrais do uso do canal. Essa persisténcia relativa dos tanques, mesmo em um cendario de
retragdo geral, sinaliza que hidrocarbonetos (petrdleo e gés natural) mantém importancia
estratégica, ainda que em volumes reduzidos.

J& os porta-contéineres e graneleiros, fortemente associados ao comércio de
manufaturados e commodities, sofreram as maiores quedas relativas, indicando o

redirecionamento de rotas para alternativas mais longas, como a do Cabo da Boa Esperanca.

Tabela 2: Tonelagem Total por tipo de navio
Tonelagem Total por Tipo de Navio

Tipo de Navio 2023 2024 2025
Navios-Tanque 416.368 243.313 115.220
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Navios GNL 91.850 13.176 9.459
Graneleiros 295.126 161.249 60.645
Carga Geral 22.513 15.091 8.715
Porta-Contéineres 657.036 74.801 34.676
Ro/Ro 7.351 5.240 3.257
Transp. Carros 66.366 6.596 3.564
Passageiros 5.479 497 275
Outros 6.165 4.568 2.318
TOTAL 1.568.254 524.531 238.171

*Dados dos dois primeiros trimestres de 2025
Fonte: Suez Canal Authority Navigation Statistics - Adaptagao Propria

A Tabela 2 complementa a leitura anterior ao mostrar que a queda em tonelagem foi
ainda mais pronunciada que a queda em numero de navios: a tonelagem total passou de 1,57
bilhdo de toneladas em 2023 para 524,5 milhdoes em 2024 e 238,2 milhdes (Suez Canal
Authority, 2025).

Essa diminuigdo de 84,8% em dois anos indica que ndo apenas o nUmero de
embarcagoes foi afetado, mas também que navios de maior porte deixaram de utilizar a rota, o
que reforca a hipdtese de desvio estratégico das grandes embarcagdes comerciais para rotas
alternativas. A relagdo entre o nlimero de navios € o volume total transportado mostra que o
porte médio das embarcagdes no Canal de Suez caiu de forma significativa, o que tende a
ocorrer quando as empresas optam por navios menores para reduzir riscos e custos operacionais
em 4reas instaveis. A categoria dos navios-tanque manteve relevancia proporcional, mas com
volumes absolutos menores - comportamento coerente com o cendrio de tensdes regionais que
restringem a navegac¢ao de navios de grande calado (Reuters, 2024).

Portanto, a andlise cruzada das Tabelas 1 e 2 demonstra que a queda na tonelagem supera
a reducao no numero de navios, evidenciando uma retragdo seletiva em larga escala, em que os
grandes navios comerciais e porta-contéineres sdo os mais afetados. Esse fendmeno reflete o
que Krugman (1991) descreve como uma “reorganizagao espacial das cadeias produtivas”, em
que o aumento dos riscos logisticos redefine a geografia do comércio global.

Com base nesses dados, ¢ possivel estimar a quantidade didria de barris de petroleo
transportados pelo Canal de Suez. Considerando a conversao média internacional de 1 tonelada
de petréleo para 7,33 barris, o volume anual correspondente a 416,4 milhdes de toneladas

(referente ao ano de 2024) resulta em aproximadamente 3,05 bilhdes de barris por ano.
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Dividindo esse valor por 365 dias, estima-se que cerca de 8,36 milhdes de barris de petroleo
tenham sido transportados diariamente pelo Canal de Suez apenas em 2023.

Essa varia¢ao recente no trafego do Canal de Suez ndo pode ser entendida apenas como
um reflexo circunstancial dos conflitos na regido, mas como um indicador estrutural de
vulnerabilidade nas rotas maritimas globais. O canal, por sua localizagdo e relevancia historica,
funciona como um termdmetro da estabilidade internacional: quando ha seguranca e
previsibilidade, o fluxo de embarcagdes cresce; quando surgem tensdes politicas ou riscos
operacionais, 0 comércio se reorganiza rapidamente, buscando alternativas mais longas e
custosas. Assim, os dados apresentados a seguir ndo representam apenas estatisticas de
navega¢do, mas expressam mudangas profundas na geoeconomia do transporte maritimo,
evidenciando o impacto direto que fatores politicos, energéticos e logisticos exercem sobre as
principais cadeias de suprimentos do mundo.

Grafico 1: Movimentacao 2023

Movimenta¢ao 2023
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Fonte: Suez Canal Authority Navigation Statistics - Adaptacao Propria

Em 2023, o Canal de Suez apresentou um cendrio de estabilidade e forte movimento
comercial, reflexo da retomada das cadeias globais de suprimentos no periodo pos-pandemia.
De acordo com a Suez Canal Authority (2024), foram 26.434 embarcagdes registradas, com
destaque para os navios-tanque (31,91%), porta-contéineres (27,18%) e graneleiros (22,12%).

Esses nimeros demonstram a relevancia do canal para o comércio energético e industrial
entre a Asia e a Europa, visto que grande parte do petroleo, gas natural e matérias-primas
exportadas do Oriente Médio passam por essa rota. O desempenho positivo de 2023 também

coincide com um cendrio de menor tensdo politica regional, o que garantiu previsibilidade
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logistica e custos de transporte mais equilibrados - fatores fundamentais para o comércio
internacional fluir sem rupturas (Reuters, 2024).

Em sintese, o ano de 2023 representa o ultimo momento de pleno funcionamento do
Canal antes da escalada de conflitos no Oriente Médio, funcionando como base comparativa

para a analise dos anos seguintes.

Grafico 2: Movimentacgao 2024
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Em 2024, observa-se uma mudanga dréstica na composi¢cdo e no volume do trafego
maritimo, diretamente relacionada a instabilidade politica e aos conflitos no Oriente Médio.
Segundo a Autoridade do Canal de Suez o total de embarcac¢des caiu para 13.213, o que
representa uma reducao de 50,03% em relacdo ao ano anterior (Suez Canal Authority, 2025).
Apesar da queda, os navios-tanque aumentaram sua participagdo relativa para 37,4%,
demonstrando que o fluxo de petroleo ainda persiste mesmo em contextos de risco -algo
esperado, dado o carater essencial da demanda energética global. Ja os porta-contéineres,
responsaveis por grande parte do comércio manufatureiro, sofreram a maior retragdo. Isso
mostra que os operadores logisticos e armadores passaram a evitar o Canal de Suez em rotas de
carga geral e contéineres, preferindo alternativas mais longas, como o Cabo da Boa Esperanga,
para reduzir o risco de ataques
(Kamali et al., 2024).

Essa decisdao tem impacto direto sobre o comércio internacional, pois o aumento da

distancia média e dos custos operacionais reflete em fretes mais altos, prazos maiores e
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desequilibrios nas cadeias de abastecimento, afetando principalmente paises importadores de

produtos asiaticos, como o Brasil e as na¢des da Unido Europeia (Oliveira, 2024).

Grafico 3: Movimentagao 2025
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Os dados parciais de 2025 reforcam a tendéncia de retragdo. Até o momento, foram
6.055 embarcagdes registradas, o que indica uma queda adicional de 53,9% em relagdo a 2024.
A tonelagem total transportada também reduziu mais da metade, alcangando 238,17 milhdes de
toneladas (Suez Canal Authority, 2025).

Embora os tanques ainda liderem em volume, representando 39% do total, o recuo dos
porta-contéineres e graneleiros evidencia que a rota perdeu competitividade logistica frente as
alternativas, especialmente nas conexdes Asia-Europa. Essa mudanga tem implicagdes diretas
para o comércio global, pois o Canal de Suez ¢ responsavel por cerca de 12% do trafego
maritimo mundial (Suez Canal Authority, 2024). A reducio de seu uso ndo apenas afeta o Egito
em termos de receita, mas também reconfigura os fluxos comerciais internacionais, forcando

empresas € governos a revisarem suas estratégias de transporte e seus custos de importacao.

1.2 Rotas Alternativas ao Canal de Suez

O bloqueio do Canal de Suez em 2021 causado pelo encalhe do navio Ever Given, serviu
como um marco na percep¢do global sobre a dependéncia excessiva dessa rota. Segundo

Cardoso (2024), o episddio paralisou cerca de 422 embarcagdes, gerando um congestionamento
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inédito e perdas bilionarias para o comércio internacional. Além dos impactos econdmicos
imediatos, o evento expds a vulnerabilidade estrutural das cadeias logisticas mundiais,
demonstrando que uma interrup¢do localizada pode desencadear efeitos em cascata sobre o
abastecimento e os pregos em escala global. O Banco Mundial (2021) também aponta que o
bloqueio provocou atrasos na entrega de produtos manufaturados e energia, afetando desde a
industria eletronica até o setor de combustiveis. Esse episodio reforcou a necessidade de
diversificacdo de rotas maritimas, estimulando governos e empresas a repensarem estratégias
logisticas e a investir em alternativas mais resilientes.

Para Notteboom e Rodrigue (2011), o Canal de Suez, o Canal do Panama e o Estreito
de Malaca constituem os principais corredores logisticos do planeta, responsaveis por conectar
continentes e reduzir distancias comerciais. No entanto, a concentracao do trafego em poucos
pontos estratégicos amplia a exposi¢ao a riscos operacionais e geopoliticos. Assim, a busca por
novas vias de navegagdo, como a Rota do Mar do Norte, viabilizada pelo degelo do Artico, tem
se tornado tema recorrente na agenda de comércio internacional.

Essa alternativa, ainda em estagio experimental, poderia reduzir em até 30% o tempo de
viagem entre a Asia ¢ a Europa (BERNHOFEN et al., 2016), embora envolva desafios
ambientais e tecnologicos significativos. Do ponto de vista ambiental, a Rota do Mar do Norte
depende do derretimento do gelo no Artico, o que, embora facilite a navegacio, levanta
preocupagdes sobre os efeitos das mudancas climaticas e os riscos de poluicdo em ecossistemas
extremamente sensiveis. Ja sob a Otica tecnologica e operacional, essa rota exige embarcagdes
equipadas com cascos refor¢ados e sistemas de propulsdo capazes de enfrentar temperaturas
extremas, além de altos custos de seguro e manutengdo. A falta de infraestrutura portuaria
adequada ao longo do trajeto também limita a capacidade de resposta em caso de emergéncias
ou avarias, tornando a operagdo viavel apenas para um numero restrito de companhias
maritimas com alto poder de investimento.

Além dos aspectos economicos, Cardoso (2024) destaca que o desvio de rotas durante
o bloqueio do Canal de Suez também teve impactos ambientais expressivos, cOmo o aumento
das emissoes de gases poluentes e o risco de contaminagdo em areas costeiras menos preparadas
para o trafego intenso. Isso demonstra que as solugdes logisticas precisam ser pensadas de
forma integrada, considerando simultaneamente eficiéncia, seguranga e sustentabilidade. Dessa
forma, o episodio de 2021 ndo apenas evidenciou a fragilidade do sistema de transporte
maritimo global, mas também impulsionou a formulagdo de politicas voltadas a resiliéncia e a

mitigacdo de riscos ambientais nas rotas internacionais de comércio.
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Com os recentes conflitos no Oriente Médio e o aumento dos ataques no Mar Vermelho,
muitas empresas de navegagdo tém optado por evitar o Canal de Suez, redirecionando seus
navios para rotas alternativas, como a do Cabo da Boa Esperanga, localizada no sul da Africa.
Embora essa rota seja considerada segura do ponto de vista geopolitico, ela implica um aumento
consideravel tanto no tempo de viagem quanto no custo das operagdes. Segundo dados da
Maersk (2024), desviar pelo Cabo da Boa Esperanca pode adicionar entre 9 e 14 dias extras a
uma viagem entre a Asia e a Europa, dependendo da origem e das caracteristicas da embarcag3o.

Além do impacto temporal, os custos operacionais também aumentam

substancialmente. Um estudo publicado por Kamali et al. (2024) no IMF Blog aponta que, ao
evitar o Canal de Suez, o custo adicional por contéiner em uma viagem de Xangai para Roterda
pode ultrapassar US$ 1.500, devido ao maior consumo de combustivel, taxas portuarias
adicionais e ao impacto no cronograma logistico global.
Outras alternativas logisticas também estdo sendo avaliadas, como o Corredor india—Oriente
Médio—Europa (IMEC), anunciado em 2023, que visa conectar os portos da india & Europa
através dos Emirados Arabes Unidos, Arabia Saudita e Israel, utilizando uma combinagao de
transporte maritimo e ferroviario. No entanto, esse corredor ainda estd em estagio inicial de
desenvolvimento e enfrenta desafios politicos significativos devido a instabilidade na regido
israelense.

Ademais, ha um crescente interesse em rotas mais ao norte, como a Rota do Mar do
Norte, que passa pelo Artico russo. Essa rota poderia reduzir até 30% do tempo de viagem entre
a China e a Europa, especialmente durante os meses de verdo, quando o gelo diminui. No
entanto, a viabilidade dessa rota depende de avancos tecnoldgicos em embarcagdes quebra-
gelo, além de enfrentar limita¢cdes ambientais e geopoliticas. De acordo com um artigo da The
Economist (2024), o aumento do uso da Rota do Mar do Norte tem sido um reflexo das
mudangas climaticas e da busca por alternativas mais rdpidas e eficientes, com um niimero
crescente de navios explorando essa op¢ao nos ultimos anos.

Ou seja, apesar do Canal de Suez continuar sendo a rota mais eficiente em condigdes
normais, os acontecimentos recentes evidenciam que o comércio global estd se adaptando e
buscando alternativas para mitigar riscos. Essa comparag@o sublinha a importancia estratégica
do Canal, mas também alerta para a necessidade de diversificacdo e adaptacdo continuas no

setor logistico internacional.
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2 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Este estudo foi realizado por meio de uma pesquisa exploratéria, com enfoque em uma
abordagem qualitativa, visando analisar os impactos da instabilidade politica no Canal de Suez
e suas repercussdes para o comércio internacional. Essa escolha metodoldgica se justifica pela
natureza recente ¢ dindmica do fenomeno analisado, ainda pouco consolidado em termos de
literatura académica, o que torna necessario compreender suas causas, efeitos e possiveis
desdobramentos. A pesquisa qualitativa possibilitou interpretar o contexto geopolitico e os
multiplos fatores que influenciam as decisdes de empresas e paises em relacdo as rotas
maritimas, permitindo uma leitura mais ampla e contextualizada dos fatos.

Complementarmente, foi adotada uma abordagem quantitativa, com o objetivo de fornecer
uma base empirica aos achados qualitativos e reforcar a credibilidade das conclusdes. Por meio
dessa vertente, foram levantados e comparados dados concretos sobre a reducao do trafego de
navios no Canal de Suez durante o periodo de 2023 a 2025, bem como sobre as variagdes nas
taxas de frete e seus impactos econdmicos globais. Essa combinagao entre métodos qualitativos
e quantitativos favorece uma analise integrada, permitindo correlacionar os eventos
geopoliticos com as transformacdes observadas nas dindmicas comerciais e logisticas.

Os dados utilizados sdo de fontes secundarias, obtidos a partir de relatorios de institui¢cdes
internacionais como o Fundo Monetério Internacional (FMI) e o Banco Mundial. Também
foram considerados dados oficiais da Autoridade do Canal de Suez (SCA) e informagdes
publicadas em veiculos especializados de credibilidade, como Reuters, CNN, Gcaptain e
Middle East Institute. Para embasar a analise tedrica, foram consultados artigos cientificos e
estudos académicos que abordam temas como comércio maritimo, infraestrutura portuaria e
geopolitica das rotas internacionais.

A analise dos dados foi conduzida de forma comparativa e temporal, observando a variagao
no volume de trafego maritimo e nas receitas do Canal de Suez antes e depois da intensificacdo
dos conflitos no Oriente Médio, a partir de 2023. Além disso, foram utilizados indicadores de
mercado, como o Freightos Baltic Index, para avaliar o comportamento das tarifas de frete e o
tempo adicional de navegacdo em rotas alternativas, como a passagem pelo Cabo da Boa
Esperanga.

Outro aspecto relevante abordado foi a influéncia estratégica da China na regido,
considerando seus investimentos na infraestrutura portudria egipcia por meio da Belt and Road

Initiative. Essa andlise permitiu identificar como as relagdes comerciais e politicas sino-egipcias
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contribuem para a manutencdo da funcionalidade do canal e para o redesenho das rotas
maritimas internacionais diante de cenarios de crise.

Por fim, a metodologia adotada possibilitou uma compreensao ampla e interdisciplinar do
objeto de estudo, articulando dimensdes politicas, econdmicas e logisticas. Embora os dados
utilizados sejam de natureza secundaria, sua triangulacao entre diferentes fontes e organismos
internacionais garante consisténcia e validade analitica aos resultados obtidos. Dessa forma, o
estudo contribui para ampliar o entendimento sobre a vulnerabilidade das rotas estratégicas
globais e as respostas adotadas pelos agentes do comércio internacional frente as incertezas

geopoliticas contemporaneas.

3 RESULTADOS E DISCUSSAO

A anélise dos dados evidencia de maneira consistente os efeitos dos conflitos no Mar
Vermelho sobre a movimenta¢do do Canal de Suez e sobre o comércio maritimo global. Entre
2023 e 2025, verifica-se uma reducdo significativa no nimero de embarcacdes que utilizaram
o canal, passando de 26.434 em 2023 para 13.213 em 2024 e 6.055 nos dados parciais de 2025
(Suez Canal Authority, 2023-2025).

Essa variacdo, equivalente a uma queda acumulada de aproximadamente 77% no periodo,
reflete o desvio de rotas provocado pela elevacdo do risco geopolitico na regido. O
comportamento observado indica que essa retracdo nao se limitou a uma reacao pontual aos
primeiros episddios de instabilidade, mas consolidou-se como uma tendéncia, marcada pela
adocdo de novas estratégias logisticas e pela redefinicdo das rotas comerciais por parte dos
armadores e operadores (World Bank, 2024).

Essa retragdo chamou a atengdo de organismos internacionais que monitoram o comércio
maritimo global. Segundo o International Transport Forum (2024), o cenario vivido no Mar
Vermelho representa um dos episddios mais criticos desde a pandemia de COVID-19,
evidenciando a vulnerabilidade das cadeias de suprimentos globais diante de choques
geopoliticos regionais. Essa vulnerabilidade estrutural refor¢a a nogdo de que o comércio
internacional, embora integrado e eficiente, depende de poucos corredores estratégicos para
manter o fluxo global de mercadorias. Assim, qualquer interrupg¢do em uma dessas rotas , como
o Canal de Suez, tende a gerar efeitos multiplicadores em diversas regidoes do mundo.

Ao comparar o nimero de navios com a tonelagem total transportada, nota-se que a reducao
em volume foi proporcionalmente maior, o que confirma que os navios de grande porte

deixaram de transitar com mais frequéncia. A tonelagem caiu de 1.568.254 em 2023 para
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524.531 em 2024 e 238.171 em 2025, representando uma diminui¢do de cerca de 84,8% (Suez
Canal Authority, 2023-2025).

Esse dado revela que o impacto foi mais severo para embarcagdes de alto calado,
especialmente porta-contéineres e graneleiros, enquanto navios-tanque, apesar da retragao,
mantiveram presencga relativa mais elevada. Em 2023, eles representavam cerca de 31,9% do
total, crescendo para 37,4% em 2024, o que refor¢a a hipotese de que o transporte energético
continua sendo um fluxo prioritario, ainda que com custos adicionais e riscos maiores (Suez
Canal Authority, 2024).

Do ponto de vista econdmico, as consequéncias dessa retragao sao significativas. A receita
da Autoridade do Canal de Suez caiu de US$ 9,4 bilhdes em 2022/23 para US$ 7,2 bilhdes em
2023/24, o que corresponde a uma reducao de 23,4% (Suez Canal Authority, 2023-2025).

Paralelamente, os custos de frete maritimo tiveram alta abrupta: o valor médio para o
transporte de um contéiner de 40 pés subiu de US$ 1.179,20 em dezembro de 2023 para US$
2.613,00 em janeiro de 2024, aumento de 121,59% (International Maritime Organization,
2024).

Isso significa que a instabilidade no Mar Vermelho ndo apenas eleva custos de operacao,
mas também reconfigura relagdes comerciais e dependéncias regionais, obrigando paises
importadores a diversificar fornecedores e investir em estoques estratégicos.

Analisando a composic¢ao do trafego também € possivel observar a seletividade do impacto.
Enquanto os segmentos de contéineres e granel apresentaram forte retracdo, os navios-tanque
mostraram maior resiliéncia, justamente por transportarem petrdleo e derivados em volumes
que, convertidos, equivalem a cerca de 8,36 milhdes de barris por dia (Suez Canal Authority,
2023-2025). Esse dado ilustra a importancia estratégica do Canal de Suez para o abastecimento
energético global e explica por que parte desse fluxo se mantém ativa, mesmo diante da
inseguranga regional.

Quando se relacionam esses resultados com as discussdes apresentadas nas se¢des 2.1 ¢ 2.2,
percebe-se uma coeréncia entre o comportamento dos agentes economicos € as teorias sobre
reorganizacdo das cadeias produtivas. A instabilidade geopolitica levou a reconfiguracao
espacial do comércio internacional, forcando empresas a reconsiderar rotas, prazos € custos
logisticos. A escolha de desviar pelo Cabo da Boa Esperanca, ainda que implique um aumento
médio de dez dias nas viagens e custos superiores a US$ 1.500 por contéiner em rotas entre

Asia e Europa, revela a prioridade dada a seguranca das cargas (World Bank, 2024). Esse
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movimento reforca a nogao de que a geopolitica maritima continua sendo um fator determinante

na dindmica do comércio exterior contemporaneo.

CONSIDERAGOES FINAIS

Os eventos ocorridos entre 2023 e 2025 demonstraram o grau de vulnerabilidade desse
corredor maritimo diante da instabilidade regional. Conflitos no oriente médio, causaram
ataques a embarcag¢des no Mar Vermelho, e tensdes politicas prejudicaram a seguranca da
navegagao e provocaram mudangas no comportamento das principais companhias maritimas.

Esses comportamentos, podem ser evidenciados através dos dados analisados indicando
que a instabilidade na regido, resultou em uma retracdo expressiva do trafego no canal e
consequentemente no aumento do custo do frete, devido a rotas alternativas mais longas e mais
custosas, como o Cabo da Boa Esperanca. Essa escolha trouxe impactos operacionais
relevantes, como maior tempo de viagem e consumo de combustivel, dando indicios que, em
situagdes de crise, a seguranga pode ser tdo importante quanto a eficiéncia econdmica.

Apesar da forte queda no volume de contéineres transportados, o canal mantém
importancia estratégica para fluxos de mercadorias entre Asia e Europa, j& que grande parte
desse comércio depende estruturalmente dessa rota em condig¢des estaveis. Isso significa que a
reducdo observada no periodo ndo elimina o papel central do canal, mas evidencia sua
sensibilidade a choques regionais.

Em contra partida, verificou-se o fortalecimento de investimentos internacionais na
regido, com destaque para a atuagdo chinesa na gestdo de portos egipcios e na expansao de
projetos vinculados a Nova Rota da Seda. Esses movimentos mostram que o canal esta inserido
em uma disputa mais ampla por influéncia logistica e geoecondmica.

Diante desse cenario, foi possivel observar que a instabilidade politica e as ameacas a
seguranca maritima moldam a dinamica do comércio internacional e exigem solugdes de curto
e longo prazo. No imediato, empresas e governos tendem a adotar rotas alternativas, reforgar
medidas de seguranca e revisar planejamentos operacionais. Para o longo prazo, € esperado que
exista um avanco nas questdes politicas, com acordos multilaterais a fim de reduzir
vulnerabilidades e manter a previsibilidade das operacdes.

Portanto, a partir dos resultados deste estudo, entende-se que a prioridade deve ser
fortalecer a diplomacia e aumentar a capacidade do sistema maritimo internacional de manter

suas operacdes mesmo diante de crises. Recomenda-se que esfor¢os internacionais estejam
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focados a fim de aprimorar a seguranga da navegag¢do no Canal de Suez e aumentar a
colaboragdo entre paises que dependem dessa rota. Ademais, o fortalecimento de mecanismos
de gestao de risco, combinado com investimentos em infraestrutura portuaria e monitoramento
maritimo, pode ajudar a reduzir os impactos de crises futuras e proporcionar maior estabilidade
as cadeias globais de suprimentos. Essas agdes sdo fundamentais para manter a importancia

estratégica do Canal de Suez e diminuir a fragilidade logistica identificada no periodo analisado.
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