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RESUMO

Este trabalho analisa o processo de importagcao de veiculos elétricos de outros
paises para o Brasil, abordando seus aspetos legais, tributarios, logisticos e
mercadoldgicos. A pesquisa tem como obijetivo principal identificar os principais
desafios e oportunidades desta atividade aduaneira, considerando o contexto
atual de transigao energética e mobilidade sustentavel. A metodologia utilizada
consiste em pesquisa bibliografica, analise documental de legislagdes vigentes
e estudo de casos de empresas importadoras. Em busca de resultados que
possam indicar sobre a alta carga tributaria, as barreiras regulatorias e a
infraestrutura limitada de recarga. Estes entre outros fatores representam como
um dos maiores obstaculos a importagcdo de carros elétricos para o Brasil.
Contudo, identificou-se potencial de crescimento mediante politicas publicas de
incentivo e adaptagao estratégica as particularidades do mercado brasileiro.
Apesar dos desafios, a importacdo de carros elétricos possui uma grande
viabilidade quando associada a um planejamento estratégico. Este
investimento na importacdo de veiculos elétricos pode influenciar tanto o
crescimento do setor automotivo nacional, quanto elevar o potencial de

expanséo econdmico e sustentavel para o mercado brasileiro.

Palavras chave: Carro elétrico; Importacdo; Expansao.



ABSTRACT

This paper analyzes the process of importing electric vehicles from other
countries into Brazil, addressing its legal, tax, logistical, and marketing aspects.
The main objective of the research is to identify the main challenges and
opportunities of this customs activity, considering the current context of energy
transition and sustainable mobility. The methodology used consists of
bibliographic research, documentary analysis of current legislation, and case
studies of importing companies. The study soughtresults that could indicate the
high tax burden, regulatory barriers, and limited recharging infrastructure.
These, among other factors, represent some of the biggest obstacles to
importing electric cars into Brazil. However, growth potential was identified
through publicincentive policies and strategic adaptation to the particularities of
the Brazilian market. Despite the challenges, the importation of electric cars is
highly viable when associated with strategic planning. This investment in the
importation of electric vehicles can influence both the growth of the national
automotive sector and increase the potential for economic and sustainable

expansion for the Brazilian market.

Keywords: Electric car; Import; Expansion.
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1. INTRODUGAO

A crise climatica é uma realidade e ameacga fortemente a economia global, ja
que coloca em risco as bases da producao capitalista, que € a matéria-prima.
Para a ONU (Organizacdo das Nagdes Unidas), as emissdes antropicas de
GEEs (Gases de Efeito Estufa) sdo as grandes responsaveis pela alteragdo do
padrao climatico global, sendo o CO: o grande vildo. Sendo assim, substituir a
matriz energética global € um enorme desafio, principalmente para os sistemas
de transporte, pois estdo estabelecidos em combustiveis fosseis. Assim, a
industria automobilistica tem investido esforgos em pesquisa para
modernizagdo da sua producado, e essa mudanca passa essencialmente por
uma mudanga na sua matriz energética - do féssil para fontes limpas. Nesse
novo cenario que se cria em busca de fontes de energia alternativas, os
veiculos elétricos tém ocupado cada vez mais espacgo nas linhas de producao.
Tudo isso por consequéncias de inumeros fatores, tais como: Crise climatica,
pressao da midia, nicho de mercado, protocolos internacionais e entre outros.
O Brasil tem se destacado como um mercado promissor para carros elétricos,
inclusive com um aumento exponencial das importagdes, sendo a China o pais
com as maiores exportagdes para o Brasil. Ainda, o pais oferece alguns
beneficios para os proprietarios de carros elétricos, como a exclusao do rodizio
veicular da cidade de S&o Paulo, para aqueles registrados no Estado de SP. A
principal motivacdo deste estudo foi analisar a evolugao histérica, o cenario
atual e as proje¢des futuras da importacéo de carros elétricos para o Brasil. O
presente projeto de graduacao se justifica pela urgéncia do assunto, que sao

possiveis agdes mitigadoras para combater a crise climatica.



2. OBJETIVOS
21 GERAL
Analisar a evolucao histérica e o cenario atual das importacbes de carros
elétricos para o Brasil.
2.2 ESPECIFICOS
o Compreender o processo historico das importagdes;
o Apresentar os principais paises exportadores;
¢ Analisar a expansao gradual do mercado nacional de carros elétricos.

¢ Investigar o impacto positivo dessas importagdes na economia do Brasil.

3. PROBLEMA DE PESQUISA
Identificar as principais barreiras que dificultam o processo das importagdes de
carros elétricos. Assim como, seus impactos positivos para a economia

nacional.

4. METODOLOGIA
A pesquisa utilizada neste trabalho sera de natureza quantitativa e
bibliografica, buscando investigar sobre os desafios e a expansao do mercado
de veiculos elétricos do mundo para o Brasil. A pesquisa se baseia em dados
originados de diversas fontes, como trabalhos académicos, manchetes
jornalisticas e estatisticas do Estado. Estes materiais de pesquisa sao
baseados em graficos e tabelas relacionados a venda, compra e circulagédo de

carros elétricos.

5. FUNDAMENTAGAO TEORICA
De acordo com Venditti (2020), o conceito de veiculo elétrico (VE) ndo é uma
invencgao recente; na verdade, remonta ao século XIX, com protétipos de carros
e locomotivas a bateria. Inventores como Robert Anderson (com sua
"carruagem elétrica" em 1832) e o ferreiro Thomas Davenport ja exploravam a
propulsdo elétrica. Curiosamente, no inicio do século XX, os VEs gozavam de
popularidade, especialmente em centros urbanos, sendo silenciosos, limpos e
de facil partida (diferentemente da manivela dos veiculos a combustdo). No
entanto, o advento da producdo em massa do Ford Modelo T e a descoberta

de vastas reservas de petroleo tornaram os carros a gasolina muito mais



acessiveis, selando o destino dos VEs por décadas. Venditti (2020) aponta,
inclusive, que no Brasil houve uma citagédo pioneira com o Gurgel ltaipu, ainda
nos anos 1970.

O ressurgimento significativo ocorreu a partir dos anos 1970, impulsionado
pelas crises do petroleo e pela crescente preocupag¢ao com o meio ambiente. A
partir dos anos 1990, e entrando no século XXI, ainovagdo em baterias de
ion-litio transformou o cenario, permitindo maior autonomia e desempenho.
Atualmente, o mercado global é liderado pela China, e esse movimento

reflete-se no Brasil.

A insercdo de fato no mercado brasileiro comegou a ganhar corpo nos anos
mais recentes, especialmente com a chegada de modelos importados de
montadoras como BMW (pioneira na instalagdo de eletropostos no pais),
Volvo, Renault €, mais recentemente, as chinesas, como a BYD e a GWM, que

assumiram papel de destaque no setor (Zletric, 2024).

Para citar outros VEs: O mercado atual ja inclui uma gama de veiculos, desde
carros de passeio (como o BYD Dolphin Mini, Volvo EX30, Renault Kwid
E-Tech, Chevrolet Bolt), até motocicletas (como a Voltz ou modelos elétricos da
Shineray) e 6nibus (com a Eletra e a BYD fornecendo solu¢des para o
transporte publico em cidades como Sao Paulo).

Para Frantz (2023) “globalmente a auséncia de uma infraestrutura de recarga
apropriada € um detrator do mercado de veiculos elétricos”. Demonstrando que
a grande parte da dificuldade para o investimento e popularizagdo de carros
elétricos é, por sua vez, a consolidacdo de um ambiente proprio para a
expansao do mesmo. Em comparacéo, a situagado nao se difere muito no Brasil
“a expansao enfrenta problemas através de entraves técnicos e/ou estruturais
para que o crescimento ndo acontecga” (Rosa, Hiroi, 2021).

Considerando estas questdes, este artigo busca analisar a evolugao das
politicas governamentais de incentivo desde os anos 90 até a criagdo de
programas mais recentes. Comparando as politicas de paises lideres em
eletrificacdo para entender o que impulsionou o mercado nesses locais.
Descrevendo também a evolugao da tecnologia de carros elétricos e como isso
afetou a disponibilidade para importacdo no mercado brasileiro ao longo do

tempo.
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6. HISTORIA E EVOLUGAO
6.1 A CRIAGAO DOS CARROS ELETRICOS

A evolucgao histérica dos carros elétricos € ao mesmo tempo, mais antiga do
que se espera, mas passou por diversas fases de ascensao e queda ao longo
da histéria. De acordo com Gustavo Santos (2009) “atualmente a classe de
automéveis hibridos e elétricos fazem parte da considerada “revolucao
geopolitica e econémica do século XXI".

Suas raizes remontam a meados do século XIX, segundo Baram e Legey
(2010 apud Hoyer, 2009) o seu conceito evoluiu lado a lado com a criagao das
baterias elétricas. O fisico francés Gaston Planté apresentou a primeira bateria
derivada de chumbo e acido em 18359, este equipamento serve como um
protétipo base de todo equipamento elétrico utilizado em veiculos elétricos a
partir de 1880 em paises como Francga, EUA e no Reino Unido.

Apbs isso, ao final do século XIX, trés formas de propulsao disputavam espaco
no nascente mercado automotivo: o veiculo elétrico, o movido a vapor e o
motorizado a gasolina. A relevancia de cada um deles pode ser demonstrada a
partir de dados da época “Nos Estados Unidos, em 1899, foram
comercializadas 1.575 unidades elétricas, 1681 a vapor e 936 a
gasolina“(Cowan e Hutlen 1996).

Entre 1890 e 1900, surgiram inovagdes que aprimoraram o desempenho dos
elétricos, como o sistema de frenagem regenerativa — que converte energia
cinética em elétrica durante a desaceleragdo — e a propulsdo hibrida
gasolina-eletricidade. Em 1901, Thomas Edison criou a bateria de niquel-ferro,
com capacidade de armazenamento 40% superior a de chumbo-acido, ainda

que com custo de produgao mais elevado.

6.2 QUEDA E ASCENSAO
Mesmo com estes avangos aos componentes e motores, os veiculos elétricos

comegaram a perder relevancia no mercado no inicio do século XX.

Um dos principais motivos foi a consolidagdo do do sistema criado por Henry
Ford conhecido como Fordismo, além da popularizagdo do carro Ford T. “A

inovacdo dos métodos de producdo e custo do Fordismo reduziu
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significativamente os gastos na produgdo de e na gasolina dos modelos

T’(Souza, Vecchio, Costa, 2024).

Outro fator importante foi a criagdo da partida elétrica em 1912, que abriu a
possibilidade de dar partida aos carros a base de gasolina sem precisar de
uma manivela (Venditti, Estaddo, 2025). Junto a isso, a descoberta do Petréleo
no Texas barateando a gasolina, e a expansao rodoviaria, fez com que os VEs
perdessem sua relevancia por sua baixa autonomia e infraestrutura (Martins,
2016). Apos os anos 30 qualquertipo de VEs perdeu significativamente sua

participacdo no mercado, porém as coisas comeg¢aram a mudarnos anos 1970.

A crise do petréleo durante os anos 70, junto as discussdes relacionadas ao
meio ambiente e a poluicdo atmosférica, levaram a busca de alternativas mais
ecoldgicas e viaveis, impulsionando a volta dos VEs ao mercado internacional.
“‘Durante os anos 90, houve um ressurgimento efetivo do langamento do
automével hibrido Toyota Prius em 1997, sendo um sucesso comercial e

produzido em massa” (Baran, Legey, 2010).
A fundacgao da Tesla Motors em 2003, e o seu langamento do carro esportivo
2008 foram marcos notaveis, abrindo brecha para as demais montadoras
expandir o desenvolvimento de veiculos elétricos.

O mercado global de veiculos elétricos esta aos poucos deixando de ser um
nicho de luxo para se tornar uma forgca motriz na industria automotiva. Seu
crescimento € impulsionado por fatores regulatérios e inovagdes tecnoldgicas,
sendo a regulamentagdo ambiental em paises e blocos econdmicos,
notavelmente a Unido Europeia e a China, impuseram metas ambiciosas para
a reducgao de emissodes, culminando na previsdo de banimento da venda de
novos carros a combustdo em muitas jurisdi¢goes até 2035. Esse movimento de
eletrificacao dos transportes é parte fundamental dos esforcos mundiais para
atingir a meta global de emissdes de carbono estabelecida pelo Acordo de
Paris (Caetano, 2024).

A inovagdo e custo de bateria, sobre a densidade energética das baterias
aumentou significativamente (Figura 1). A reducdo de custos desse
componente-chave é um dos maiores vetores para o barateamento dos VEs,

como demonstrado a seguir:

E comum que motoristas acreditem que um dos grandes problemas dos

carros elétricos é o custo elevado da bateria. Entretanto, de 2008 a 2023,



globalizagdo acelerada.

esse pregco chegou a cair 90%, segundo um estudo do Departamento de
Tecnologia dos Estados Unidos. Os elementos que mais influenciam esse
custo sdo peso e o tamanho, justamente dois componentes que foram
afetados diretamente pelo avango da tecnologia nos ultimos 15 anos.
(BARROS, 2024, p. 1)

Degradacao da bateria do Tesla Model S

Pela idade do carro

105%

Inclui carros de 8, 9 e 10 anos
com baixa quilometragem

5 X

90

85

= 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Novo 1
ano anos anos anos anos anos anos anos anos anos

100

0

Porcentagem da autonomia declarada

Fonte: NimbleFins e Plug In America hlveStNeWS

Figura 1: Grafico da Degradagao Média da Capacidade da Bateria de Veiculos Elétricos.
Fonte: GEOTAB (2024).

6.3 PRINCIPAIS EXPORTADORES E VOLUME COMERCIALIZADO

12

A China consolidou sua posicdo como a principal origem dos veiculos

impressionante.

eletrificados importados (Moreno, 2024). Possuindo um grande destaque no
desenvolvimento e vendas dos VEs pés 2010, a China tem uma grande
vantagem devido ao incentivo governamental e pela sua industrializagéo e

Sua produgdao e comercializacdo € bastante

Em 2023, a China registrou 8,1 milhdes de novos carros elétricos, um aumento

de 35% em comparagao a 2022. Isso representou cerca de 60% de todas as
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vendas globais de veiculos elétricos. Além de liderar as vendas internas, a
China também se tornou o maior exportador mundial de automédveis, com mais
de 4 milhdes de carros exportados, sendo 1,2 milhdo de veiculos elétricos.
(IEA, 2024b).

A lideranga asiatica na China é, de longe, o maior mercado e o principal na
cadeia de suprimentos de VEs. A consolidagdo dessa lideranga se reflete em
diversos mercados, inclusive o brasileiro, onde a esmagadora maioria dos

veiculos elétricos vendidos tem origem chinesa, como aponta Versignassi
(2025).
Empresas como BYD e Tesla (com forte presenga na China) dominam o
volume global de vendas, superando a Europa e a América do Norte.

Em um levantamento de dados de 2024, demonstrou que oito dos dez
modelos de carros puramente elétricos (BEV) mais emplacados no Brasil sdo
provenientes de fabricantes chinesas, como BYD e GWM (Great Wall Motors).

Marcas como BYD e GWM, que importam seus modelos de alto volume (a
exemplo do BYD Dolphin Mini e do GWM Ora 03), sdo responsaveis por
grande parte desse volume e participagdo de mercado, sendo que o Brasil se

tornou, em 2024, o maior mercado de exportagdo de veiculos elétricos e

hibridos chineses no mundo (Olivieri, 2024).

O mercado esta consolidado, mas é altamente competitivo, com players
tradicionais (Volkswagen, General Motors, Toyota/Lexus com seus hibridos) e
novos entrantes (Tesla, BYD, GWM) disputando a lideranga, impulsionados
pela continua queda nos pregos das baterias e pelo aumento da capacidade de
producéo.

Outros paises com forte presenga séo os que abrigam a produgdo de marcas
tradicionais e de luxo. Embora a participagdo chinesa seja majoritaria, a lista
dos maiores players inclui marcas como a Volvo e a BMW, que atendem ao

segmento premium, garantindo a entrada de modelos de alto padréo e de

outras origens asiaticas e europeias (AMTrans Logistics, 2025).

Em termos de volume comercializado, as importacdes de eletrificados
atingiram a marca de US$ 1 bilhdo apenas nos sete primeiros meses de 2024
(Guimaraes, 2024), evidenciando o gigantesco volume financeiro movimentado
pelo setor. Embora os modelos hibridos (HEV/PHEV) ainda representem um
volume significativo, os carros puramente elétricos (BEV) tém tido taxas de

crescimento mais aceleradas.
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A BYD frequentemente detém a maior fatia de vendas no segmento de BEVs:
segundo dados da ABVE, a montadora chinesa chegou a deter 75,3% de
market share entre janeiro e setembro de 2025, superando em muito os

concorrentes (Barros, 2025).

6.4 IMPACTOS ECONOMICOS E AMBIENTAIS DA IMPORTAGAO DE
VEICULOS ELETRICOS

A importacdo de carros elétricos (VEs) no Brasil gera impactos
multidimensionais que abrangem desde a qualidade ambiental urbana até a
dindmica econdmica nacional. A introducao dos VEs contribui diretamente para
a reducado da poluicdo em centros urbanos. A eliminagdo da emissao de
poluentes locais (como Oxidos de nitrogénio e material particulado) é o
beneficio mais direto, o que melhora a qualidade do ar e a saude publica
(ZLETRIC, 2024). Além disso, sao notavelmente mais silenciosos, reduzindo a
poluicdo sonora (VENDITTI, 2020).

Em relacdo ao impacto climatico, o Brasil possui uma matriz energética
majoritariamente limpa (baseada em hidrelétricas), o que potencializa o
beneficio ambiental dos VEs, tornando-os uma opg¢ao de baixo carbono em

comparagao com veiculos movidos a gasolina ou diesel (SANTOS et al., 2009).
Contudo, o vciclo de vida da bateria representa um desafio
ambiental-econdmico. H4 uma dependéncia de minerais criticos (como litio e
cobalto) e uma caréncia de infraestrutura robusta para a reciclagem e descarte
adequado desses componentes no pais, 0 que exige um planejamento urgente
e a criagao de politicas publicas especificas (FRANTZ, 2023).

No ambito econdmico, o aumento exponencial da importagdo de VEs resulta,

inicialmente, em um impacto negativo na balanga comercial (GUIMARAES,

2024), devido ao alto volume de capital que sai do pais. Esse custo € mitigado,

em parte, alongo prazo, pela potencial redugéo na importagdo de combustiveis

fésseis.
A chegada desses veiculos estimula a inovagdo e a competitividade da
industria automotiva nacional, pressionando as montadoras instaladas no Brasil
a investirem em novas tecnologias de eletrificacéo e a se renovarem (SOUZA;
HIROI, 2021). A expansao da frota e a instalagdo de novas montadoras
importadoras (como a fabrica da BYD na Bahia) prometem gerar novos

empregos no setor de producdo e impulsionar o desenvolvimento da
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infraestrutura de recarga. Esta ultima €& essencial para a ativagdo de novos
mercados de servigos e tecnologia (MARTINS, 2016).

Em termos de politica fiscal, uma politica de transicdo envolve a reoneracao
gradual do Imposto de Importagcédo, que visa aumentar a arrecadagao federal

(FERRARI, 2023).

Essa medida, no entanto, deve ser balanceada com incentivos estaduais
(como a redugao ou isengdo do IPVA) para garantir que a transicéo energética
ndo seja freada completamente para o consumidor final (SANTANDER
FINANCIAMENTOS, 2025).

7. POLITICAS DE IMPORTAGAO NO BRASIL

As politicas brasileiras para importacéo de veiculos elétricos (VEs) tém
sido historicamente inconstantes. Por muito tempo, a isengao total do
Imposto de Importagdo (ll) para carros elétricos (BEV) e hibridos
(HEV/PHEV) foi o principal motor da entrada desses veiculos no pais,
perdurando desde 2015 (Ferrari, 2023).

Essa isencdo tornou o mercado importador mais atrativo e impulsionou a
adocgao da eletrificagao.

Em um movimento estratégico, o Comité Executivo de Gestdo da Camara de
Comeércio Exterior (Gecex-Camex) decidiu retomar a cobranca do Imposto de
Importagcdo de forma gradual a partir de janeiro de 2024 (Ferrari, 2023).
O objetivo central dessa politica é equilibrar a atragédo de investimentos em
tecnologia e a competitividade do produto final com a necessidade de fomentar
a nacionalizagao da producao de veiculos eletrificados (Santander, 2025).

A aliquota, que estava zerada, retorna progressivamente até atingir o patamar
maximo de 35% em julho de 2026, que é a Tarifa Externa Comum (TEC) para
veiculos em geral. No entanto, para amortecer o impacto, o governo
estabeleceu cotas iniciais de importagao com aliquota zero para cada categoria
até 2026. Paralelamente, foram mantidos regimes especiais de importagdo de
veiculos desmontados (SKD e CKD) com isen¢ao ou aliquota reduzida, visando
incentivar a instalacdo e o desenvolvimento de fabricas e cadeias produtivas
locais (Ferrari, 2023).

Além do |l federal, € fundamental destacar os incentivos estaduais e
municipais, que funcionam como atrativos indiretos para a importagdo e venda.
Estes incluem a iseng&o ou redugdo do IPVA (Imposto sobre a Propriedade de

Veiculos Automotores) em diversos estados e a liberagcdo do rodizio veicular
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em grandes centros urbanos, como na cidade de S&o Paulo, que possui um

programa de devolugédo parcial do IPVA (Santander, 2025).

8. IMPLICAGOES E DIRETRIZES DE COMERCIO EXTERIOR

Diante do risco de estagnagdo e do retorno gradual da carga tributaria
(Imposto de Importagéo), a continuidade do crescimento do setor exige que o
Comércio Exterior brasileiro comece a buscar alternativas estratégicas a
importacao do carro totalmente montado (Completely Built Up — CBU).

A principal alternativa reside na evolug¢ao da modalidade de importagao:
8.1 Transig¢ao para CKD/SKD (Montagem Local)

Em vez de importar o veiculo completo/montado (CBU) da China ou de outros
paises, a estratégia passa a ser a importagédo de componentes em regime CKD
(Completely Knocked Down) ou SKD (Semi-Knocked Down). Isso significa
trazer o carro desmontado em kits para ser montado no Brasil. Essa tatica gera
empregos locais, reduz o custo logistico do transporte de volume (COSTA,
2024) e, crucialmente, alivia a pressao do Imposto de Importagéo, pois o
produto final é considerado nacional ou semi-nacionalizado. O governo, ao
aumentar os impostos, sinaliza claramente que este € o caminho desejado para
as montadoras.

8.2 Fomento a Cadeia de Componentes Nacionais

A longo prazo, a alternativa mais sustentavel a importagcdo pura é a
nacionalizagdo da cadeia de valor. Isso inclui incentivar a produgao local de
componentes de alto valor agregado, como as proprias baterias de ion-litio e
outros itens (HIROI, 2023).

O Brasil pode utilizar sua vantagem unica, que é o etanol, para desenvolver e
industrializar a tecnologia de carros hibridos flex (VERSIGNASSI, 2025). Essa
tecnologia aproveita a infraestrutura ja existente e cria um produto made in
Brazil com potencial de exportagao, revertendo o fluxo do Comércio Exterior.
8.3 Diversificacdao das Fontes de Suprimento

Embora a China seja o principal fornecedor por prego, o importador deve
mitigar o risco geopolitico buscando acordos comerciais e fornecedores
alternativos na Europa, Coreia do Sul e Japao. A dependéncia de um unico

pais para suprimentos criticos pode expor a cadeia logistica a interrupgdes.
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9. ANALISE E DISCUSSAO DOS RESULTADOS
9.1 EVOLUGAO DAS IMPORTAGCOES NO BRASIL
A evolucado das importagdes de veiculos eletrificados (incluindo elétricos e
hibridos) no Brasil tem sido exponencial nos ultimos anos, com énfase no
periodo de 2023 e 2024.

Dados da ABVE (2025) confirmam o crescimento vertiginoso. As vendas de
veiculos leves eletrificados, por exemplo, registraram um aumento de 145% no
primeiro trimestre de 2024 em comparagdo com 0 mesmo periodo do ano
anterior, e o mercado de veiculos plug-in (BEV e PHEV) cresceu 200% em
doze meses, com os emplacamentos de 2024 ja superando o total de 2023 em

julho.

No acumulado de 2024, o total de eletrificados vendidos superou 170 mil
unidades, batendo todos os recordes da série historica (ABVE, 2025).

Esse boom é reflexo da maior disponibilidade de modelos globais, da entrada
agressiva de marcas chinesas com pregos mais competitivos — o0 que é
corroborado pelo fato de os modelos BYD Dolphin e Song Plus liderarem as
vendas em 2024 — e da antecipacao do mercado a volta da cobranga do
Imposto de Importacao (Il) (ABVE, 2024).

No entanto, a recente reoneracéo gradual do Il, que teve sua aliquota elevada
em julho de 2024 e, posteriormente, em julho de 2025 (Araujo, 2025), ja

comegou a mostrar seus primeiros efeitos.

Um levantamento do Poder360 (Nascimento, 2025) aponta que o valor
financeiro das importagées de veiculos elétricos e hibridos recuou 20,6% no
primeiro semestre de 2025 em comparagdo com 2024 (embora o volume

absoluto de carros hibridos plug-in e elétricos continue alto), indicando a

sensibilidade do mercado as politicas tributarias.

Essa desaceleracédo reflete a pressdo sobre os pregos e sugere que o
crescimento futuro dependera do sucesso na nacionalizagdo da producao
(Figura 2).
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Brasil na Tomada:

O Boom dos Carros Elétricos

Vendas crescem

89% em um ano.

Em 2024, foram emplacados 177.358 veiculos
eletrificados leves no Brasil, um novo recorde histdrico.

13x

Brasil vira o maior
importador da China.

Em abril de 2024, as exportagdes de elétricos e hibridos da China
para o Brasil cresceram 13 vezes em relagdo ao ano anterior.

Batc_.arias 90%
mais baratas
em 15 anos.

(R

@
Ha 15 anos Hoje

A queda drastica no custo das baterias de litio € o principal fator
que torna os carros elétricos mais acessiveis para o consumidor.

Desafios:
Postos de recarga
e impostos.

A infraestrutura de recarga ainda limitada e
o aumento gradual do imposto de importacao
sao os principais obstaculos para a expansao.

A NotebookLM
Figura 2: Grafico sobre detalhamento de importagdes e infraestrutura de carros elétricos para o

Brasil.
Fonte: Criado pelos autores com auxilio de Notebookim (2025).

10. DESAFIOS E O FUTURO DO MERCADO BRASILEIRO DE
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VEICULOS ELETRICOS

A transicdo para a mobilidade elétrica no Brasil configura um fenémeno de
disrupcéo impulsionado pela importagdo massiva, notadamente proveniente da
Asia. No entanto, a analise aprofundada desta dinamica revela que o sucesso
inicial do volume importado n&o garante a consolidagao sisttmica do mercado
nacional. Conforme o setor avanca, torna-se imperativo transcender a
dependéncia externa e focar na mitigagdo dos entraves internos. Esta segao se
dedica a examinar os desafios estruturais que ameagam a curva de
crescimento, delineando a natureza da expansao atual e propondo estratégias
de incentivo para capitalizar o potencial inerente do pais, visando a
sustentabilidade e a soberania tecnolégica do setor.

10.1 EXPANSAO GRADUAL E O RISCO DE ESTAGNAGCAO

Vimos que, o mercado de carros elétricos no Brasil disparou, batendo recordes
em 2024 (ABVE, 2024). Essa expansao, porém, é gradual e desigual. Ela esta
muito concentrada nos grandes centros urbanos e, principalmente, nas faixas
de renda mais altas.

Nao podendo ignorar o principal limitador dessa expansao: o prego. Mesmo
com a chegada de modelos chineses mais acessiveis, um carro elétrico ainda
custa muito mais que um popular a combustao. Além disso, tem o problema
que ja citamos antes: a ansiedade de autonomia. O motorista ndo tem
seguranga para sair do eixo Rio-Sao Paulo-Curitiba, porque a rede de recarga
€ uma mancha esparsa.

A expansao so vai deixar de ser gradual quando ndés resolvermos o chamado
“Circulo Vicioso” dos elétricos, a falta de infraestrutura limita a demanda, e a
baixa demanda desincentiva o investimento em infraestrutura. Para que a
expansao vire uma onda nacional, precisamos quebrar esse ciclo.

10.2 INCENTIVOS, ESTRATEGIAS E INFRAESTRUTURA

O caminho para sair desse "gradual” e ir para 0 "massivo" passa por uma seérie
de incentivos e estratégias coordenadas entre o governo, a industria e o setor
de energia. A gente nao pode esperar que s6 o mercado resolva isso (SOUZA;
HIROI, 2021).

Incentivos Fiscais Direcionados sdao uma das principais estratégias ao
direcionar os incentivos para a infraestrutura, e ndo sé para o carro. Por

exemplo, governos estaduais poderiam oferecer iseng¢ao de IPVA para veiculos
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elétricos — 0 que ja acontece em alguns locais — e as prefeituras poderiam dar
descontos no IPTU para condominios que instalassem pontos de recarga em
areas comuns.

Parcerias Publico-Privadas (PPP) para corredores elétricos, com a criagéo de
um projeto de incentivo urgente, onde o desenvolvimento de corredores
elétricos nas principais rodovias, interligando cidades como Guarulhos a
Santos, por exemplo. Isso significa que o governo precisa discutir leis e regras
para dar seguranca juridica (e talvez desoneragdo) para que empresas
privadas instalem carregadores rapidos a cada 100 ou 150 km. Isso diminuiria
drasticamente a ansiedade de autonomia e abriria 0 mercado para quem
precisa viajar (REVISTA MUNDO ELETRICO, 2024).

O Incentivo a Nacionalizagdo da Cadeia, onde o Imposto de Importagao esta
voltando para forgar a nacionalizagcdo. Essa € uma estratégia governamental
para que as grandes montadoras chinesas, por exemplo, ndo apenas importem
o carro montado, mas comecem a montar ou até fabricar as baterias aqui no
Brasil. Isso € crucial para a nossa soberania tecnologica e para gerar empregos

de alta qualificacdo no setor de Comércio Exterior e Logistica (COSTA, 2024).

11. POTENCIAL DO BRASIL NA MOBILIDADE ELETRICA

Apesar dos desafios, o potencial do Brasil nesse mercado é enorme e a gente
tem algumas vantagens claras:

11.1 Matriz Energética Limpa

Ao contrario de paises dependentes do carvao para gerar eletricidade, a nossa
matriz energética € majoritariamente limpa, baseada em hidrelétricas. Quando
um carro elétrico € recarregado no Brasil, a pegada de carbono dele é muito
menor do que em outros paises, 0 que nos coloca em uma posi¢cao de
destaque na sustentabilidade global.

11.2 Grande Potencial de Logistica Reversa

E um ponto que podemos explorar, como ciclo de vida das baterias e outras
pegas que venham a desgastar rapidamente. O Brasil tem uma legislacao
ambiental que pode ser adaptada para se tornar lider na logistica reversa e
reciclagem de baterias de ion-litio, que é um subproduto inevitavel da
importag&o. Transformar o lixo tecnolégico em um novo negocio é um potencial

econOmico gigante (HIROI, 2023).
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11.3 Desenvolvimento do Etanol como Hibrido Flex

O Brasil é o Unico pais que pode usar o etanol como solugado de transigdo para
a eletrificacdo. O carro hibrido flex, que usa o etanol para carregar a bateria, é
uma solugdo de baixo carbono que aproveita a nossa infraestrutura de postos
ja existente. Isso ndo é um desafio de importagdo, mas € um potencial de
desenvolvimento de uma tecnologia “made in Brazil” que pode ser exportada
(VERSIGNASSI, 2025).

O futuro do mercado € promissor, mas exige que as estratégias de incentivo
saiam do papel e foque em resolver o problema real do consumidor, que é a

infraestrutura.

12. ALTERNATIVAS PARA O BRASIL
As solucdes e estratégias para a importagdo e o crescimento do mercado de
veiculos elétricos (VEs) no Brasil envolvem uma combinacado de politicas
governamentais (tributarias e regulatérias), investimentos privados em logistica
e producao local, e a capitalizacado da infraestrutura e dos recursos energéticos
existentes no pais. Outros governos ja possuem investimentos prévios para

incentivar o crescimento na circulagao de veiculos elétricos e hibridos:

Governos, motivados por metas de longo prazo para frear mudangas
climaticas e o aquecimento global juntamente com a redugdo do uso do
petréleo, vém estabelecendo metas para aumentar a participagao no mercado
dos carros elétricos. Em apoio a esses objetivos alguns governos estao
concedendo subsidios, incentivos fiscais e implementando politicas
regulatérias para ajudar a acelerar o movimento de carros elétricos no
mercado. (Claudia, 2016).

Apresentando alguns desses incentivos fiscais feitos no Brasil, a Isengao
Temporaria de Imposto de Importagdo, (Claudia 2016) criado em 2015 e
servindo como isengao do imposto de importagdo para automodveis energizados
exclusivamente eletricidade ou a hidrogénio. Ja para os veiculos hibridos tipo
plug-in ha uma reducgéo de 35% para aliquotas de 2%, 4%, 5% e 7%. Além
disso, o governo federal iniciou a retomada gradual do Imposto de Importagéo
em janeiro de 2024 para incentivar a produg¢ao nacional e atrair investimentos.

Os dados vindos da Santander (2025) as aliquotas para importagdo de BEVs,
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PHEVs e HEVs serdo aumentadas de forma escalonada, chegando a 35% em
julho de 2026.

Junto a isso até julho de 2026, empresas poderdao importar dentro de cotas
especificas dentro de um valor com aliquota de 0%. Outros estados e
municipios oferecem também a isen¢éo ou desconto no IPVA como o desconto

parcial no estado do Rio de Janeiro e isengdo total em Pernambuco (Carolina,

Jaqueline, 2021).

A retomada gradual destas entre outras tarifas sobre importacdo busca forgar
as montadoras a acelerarem o processo de nacionalizacdo de seus modelos.
Outro aspecto importante a ressaltar, € que por conta do aumento gradual das
tarifas de importagdo a solugdo mais estratégica para grandes montadoras
estrangeiras € investir na produgao local. Montadoras chinesas como BYD e
GWM estao investindo pesadamente na producéo local no Brasil para mitigar o
aumento das tarifas e fortalecer a industria local. A BYD, por exemplo, iniciou a
construcao de um complexo de fabricacido na Bahia para comecar a produgao
até o final de 2024 ou inicio de 2025.
Quanto a solugao do alcance e limitacdo do uso e abastecimento dos VEs, é a
expanséo da infraestrutura e recarga. Alberto (2023) diz que ha um movimento
de parcerias entre empresas de estacionamento, energia, startups e
montadoras para instalar eletropostos. Pegando o exemplo a Zletric, com
parceria da VolBras, criou uma rede com mais de 2.500 eletropostos no Brasil.
Entretanto é necessario possuir uma infraestrutura residencial prépria.
“Projetos como o da CPFL Energia visam avaliar os impactos do carro elétrico
na rede e desenvolver competéncias de provedor, instalador e explorador de
infraestruturas de “recarregamento™ (Claudia, 2016). Embora mais caros, a
infraestrutura de carregadores rapidos € necessaria para viagens de longa
distancia. A meta é que a autonomia dos VEs atinja um patamar ideal a medida

que o carregamento rapido se torne mais amplamente disponivel.
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13. CONCLUSAO
Por fim, pode-se concluir que a importacdo de veiculos elétricos no Brasil esta
em uma fase de crescimento exponencial, mas enfrenta um ponto de inflexao
determinado pela politica governamental. Desde a eventual consolidagao do
carro elétrico no ambito global, a expansao gradual das operagdes e incentivos
fiscais e a sustentabilidade, esta servindo como uma ponte para reforgar a
evolugcao do mercado nacional. As parcerias de montadoras Chinesas, junto a
incentivos de reducdo de impostos sdo o melhor ponto de partida O outro
passo, seria uma solidificagdo nas infraestruturas dos VEs, de forma que
atenda a demanda em um futuro préximo. Estas propostas irdo a ser integrais
para tanto para uma industria mais sustentavel, efetiva, qualificada e levara o

Brasil em mais uma etapa de se igualar com o novo padrdo emergente global.
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