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RESUMO

Na cidade de Maud, a expansdo urbana tem avancado de forma acelerada,
acompanhando o ritmo de crescimento da Regido do Grande ABC e impondo desafios
significativos ao planejamento urbano e a organizacao do transporte publico.

A infraestrutura das vias, frequentemente limitada e mal distribuida, revela
desigualdades histdricas no acesso aos servigos publicos, evidenciando que grande parte
dos investimentos nao acompanha o rapido aumento populacional e a ocupagao de areas
periféricas.

Esses fatores impactam diretamente a mobilidade cotidiana, comprometendo a
qualidade de vida e aumentando a dependéncia de um sistema de transporte coletivo que,
apesar de essencial, apresenta falhas estruturais e operacionais.

A modernizacdo do transporte publico torna-se, portanto, uma necessidade
urgente. Isso inclui ndo apenas a renovacdo da frota e a adocdo de veiculos
ambientalmente mais limpos, mas também a ampliacdo da cobertura do sistema, a
adequacdo das rotas as demandas reais da populacdo ¢ a promog¢ao da acessibilidade
universal. Investimentos em tecnologia, como sistemas de monitoramento, integragdo
tarifaria e informagdes em tempo real, também podem contribuir para a eficiéncia e
confiabilidade do servico.

Além disso, politicas de incentivo a mobilidade ativa — como ciclovias, areas de
pedestres e melhorias na seguranga viaria — surgem como estratégias fundamentais para
diversificar as opgoes de deslocamento e promover sustentabilidade ambiental.

Essas agdes, quando articuladas com o planejamento territorial e social, ampliam
a inclusdo urbana e favorecem uma cidade mais equilibrada.

Assim, o estudo sobre o planejamento urbano e o transporte publico em Maua
busca compreender como esses elementos influenciam o desenvolvimento local e o
cotidiano dos moradores. Avaliar seus impactos sociais permite identificar caminhos para
a construcdo de politicas integradas que fortalecam a mobilidade urbana como um direito

de todos, contribuindo para um modelo de cidade mais eficiente, humana e sustentavel.

PALAVRAS-CHAVE: Planejamento Urbano, Transporte Publico, Mobilidade Urbana,

Crescimento Urbano Infraestrutura, Sustentabilidade E Acessibilidade.



ABSTRACT

In the city of Mauad, urban expansion has progressed rapidly, following the growth
pace of the Greater ABC Region and posing significant challenges to urban planning and
public transportation management. The road infrastructure, often limited and unevenly
distributed, reveals historical inequalities in access to public services, as many
investments have not kept up with the fast population increase and the occupation of
peripheral areas.

These factors directly affect daily mobility, compromising residents’ quality of
life and increasing dependence on a public transportation system that, although essential,
presents structural and operational shortcomings. Therefore, modernizing public
transport becomes an urgent need, involving fleet renewal, the adoption of
environmentally cleaner vehicles, expanding system coverage, adjusting routes to the real
demands of the population, and promoting universal accessibility. Investments in
technology — such as monitoring systems, fare integration, and real-time information —
can also enhance the efficiency and reliability of the service.

Additionally, policies that encourage active mobility, such as bike lanes,
pedestrian areas, and road safety improvements, emerge as key strategies to diversify
travel options and promote environmental sustainability. When aligned with territorial
and social planning, these actions increase urban inclusion and contribute to a more
balanced city.

Thus, this study seeks to understand how urban planning and public transportation
in Maua influence local development and residents’ daily lives. Assessing their social
impacts helps identify pathways for integrated policies that strengthen urban mobility as

a right for all, contributing to a more efficient, humane, and sustainable city model.

KEYWORDS: Urban planning, Public transportation, Urban mobility, Urban growth,

Infrastructure; Sustainability a Accessibility.
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INTRODUCAO

A mobilidade urbana configura-se como um dos desafios mais complexos e
urgentes enfrentados pelas cidades contemporaneas. Com o crescimento acelerado da
populagdo e a intensificagdo do processo de urbanizagdo, as metrépoles convivem com
um cendrio em que a infraestrutura disponivel ndo acompanha a demanda crescente por
deslocamentos.

Como afirma Carlos (2015), o processo de urbanizacao brasileiro ocorreu de
forma répida e pouco planejada, resultando em territorios com servigos insuficientes e
fortes desigualdades socioespaciais. Essa problematica ultrapassa a esfera do transito e
impacta diretamente a qualidade de vida, a sustentabilidade ambiental e a equidade social.
Vasconcellos (2001) destaca que a mobilidade urbana ¢ resultado da interagdo entre
demanda por deslocamentos e a oferta de meios para realiza-los, sendo profundamente
influenciada pelo planejamento do espaco urbano.

A historica dependéncia do transporte individual, somada a auséncia de politicas
que priorizem o transporte coletivo, reforca o ciclo de congestionamentos e
desigualdades, ponto também evidenciado por Newman e Kenworthy (1999), ao
afirmarem que a dependéncia do automdvel ¢ um dos principais entraves a
sustentabilidade urbana.

No contexto regional, a cidade de Maua vivencia esse desafio de maneira ainda
mais acentuada. O crescimento populacional intenso, ndo acompanhado por uma estrutura
urbana e planejamento adequados, resulta em problemas que afetam diretamente o bem-
estar da populacdo. Maricato (2011) argumenta que a precariedade da infraestrutura
urbana e dos servigos publicos nas periferias aprofunda desigualdades histdricas,
refletindo-se em cidades onde o transporte publico ¢ insuficiente e ineficiente.

Os estudos analisados demonstram que a principal barreira para uma mobilidade
urbana acessivel e eficiente em Maua reside na deficiéncia da infraestrutura urbana,
expressa em vias precdrias, insuficiéncia de faixas de rolamento e pontos de Onibus
inadequados.

Conforme reforgam Suzuki, Cervero e Tuchi (2013), um sistema de transporte
publico integrado e eficiente ¢ fundamental para reduzir desigualdades sociais e promover
cidades mais sustentaveis.

Essa realidade ndo apenas contribui para congestionamentos e baixa qualidade do

transporte publico, mas também dificulta o cumprimento de metas ambientais.
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A Organiza¢ao das Nagdes Unidas (ONU, 2015), por meio do ODS 11.2,
estabelece a necessidade de garantir sistemas de transporte seguros, acessiveis,
sustentaveis e a pregos acessiveis, especialmente por meio da expansdo do transporte
publico como estratégia essencial para reduzir emissdes de carbono e melhorar a
qualidade de vida urbana.

Diante desse cendrio, torna-se imprescindivel analisar a mobilidade urbana de
Maud. A acessibilidade nos deslocamentos ¢ fundamental para o desenvolvimento
socioecondmico ¢ para a melhoria da qualidade de vida dos habitantes. Compreender a
relagdo entre infraestrutura limitada, transporte publico insuficiente e crescimento
populacional é essencial para a formulagao de politicas publicas mais eficazes.

Como observa Gehl (2013), cidades que priorizam pessoas € ndo apenas veiculos
constroem espagos urbanos mais saudaveis, inclusivos e sustentaveis.

O estudo justifica-se, portanto, pela necessidade de avaliar criticamente os
obstaculos enfrentados pelo poder publico municipal e de identificar as reais necessidades

dos usuarios.
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1.CONCEITOS DE PLANEJAMENTO URBANO E MOBILIDADE.

O planejamento urbano consiste no conjunto de agdes técnicas, politicas e
administrativas destinadas a organizagao, uso e desenvolvimento do espaco urbano. Seu
objetivo ¢ orientar o crescimento das cidades de forma equilibrada, garantindo
infraestrutura adequada, qualidade de vida e acesso equitativo aos servigos urbanos.
Maricato (2011) explica que o planejamento urbano no Brasil historicamente falhou em
integrar habitacdo, transporte e infraestrutura, resultando em cidades fragmentadas e
marcadas pela desigualdade socioespacial. Assim, planejar a cidade significa antecipar
problemas, distribuir adequadamente os usos do solo e promover o desenvolvimento
sustentavel.

A mobilidade urbana, por sua vez, refere-se as condi¢des oferecidas pelo espago
urbano para que as pessoas possam se deslocar de forma eficiente, segura e acessivel.
Segundo Vasconcellos (2001), a mobilidade é o produto da interagdo entre a demanda por
deslocamentos ¢ a oferta de meios disponiveis para realiza-los, incluindo transporte
publico, transporte individual, circulagdo de pedestres e ciclistas.

Nao se limita apenas ao transito, mas engloba a acessibilidade — isto ¢, a
facilidade com que individuos chegam aos servigos, oportunidades e atividades que
precisam realizar.

A relagdo entre planejamento urbano e mobilidade ¢ direta: a forma como o
territorio ¢ organizado determina o tipo e a qualidade dos deslocamentos.

Newman e Kenworthy (1999) afirmam que cidades planejadas com forte
dependéncia do automdvel tendem a apresentar congestionamentos cronicos, poluigdo e
altos custos sociais e ambientais. Por outro lado, Gehl (2013) destaca que cidades que
priorizam pessoas € ndo veiculos constroem ambientes mais sustentaveis, saudaveis e
socialmente inclusivos.

No contexto contemporaneo, a mobilidade urbana ¢ considerada um eixo central
para o desenvolvimento sustentavel. A Organiza¢do das Nag¢des Unidas (ONU, 2015),
por meio do Objetivo de Desenvolvimento Sustentavel 11, reforca a necessidade de
garantir sistemas de transporte seguros, acessiveis e sustentdveis, reconhecendo a
mobilidade como elemento estratégico para a qualidade de vida urbana.

Assim, integrar planejamento territorial e politicas de transporte é essencial para

reduzir desigualdades, melhorar a fluidez urbana e promover cidades mais resilientes.
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1.1 Mobilidade Urbana

A mobilidade urbana pode ser compreendida sob diferentes perspectivas teoricas.
Do ponto de vista da fisica, ela ¢ entendida como o estudo dos deslocamentos de pessoas
e veiculos em uma malha viaria, tratada como um fluxo de “particulas” ou como um
escoamento continuo.

Nessa abordagem, os deslocamentos sdo quantificados por meio de trés variaveis
fundamentais: densidade, velocidade média e fluxo, elementos essenciais para analisar o
comportamento do trafego e prever congestionamentos.

Sob a perspectiva das politicas publicas, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana

Sustentavel define mobilidade como:

“[...] um atributo associado as pessoas ¢ aos bens; corresponde as
diferentes respostas dadas por individuos e agentes econdmicos as suas
necessidades de deslocamento, consideradas as dimensdes do espaco
urbano e a complexidade das atividades nele desenvolvidas ou, mais
especificamente, a mobilidade urbana é um atributo das cidades e se
refere a facilidade de deslocamento de pessoas e bens no espaco urbano.
Tais deslocamentos sdo feitos através de veiculos, vias e toda a
infraestrutura (vias, calgadas, etc.). E o resultado da interagdo entre os
deslocamentos de pessoas e bens com a cidade.”

(BRASIL, MINISTERIO DAS CIDADES, 2004).

Essa defini¢do evidencia que a mobilidade urbana ndo envolve apenas o transporte
em si, mas também a infraestrutura disponivel, a organizagdo do territdrio € as interagdes
entre os diferentes elementos que compdem o espaco urbano. Dessa forma, o conceito
integra dimensdes técnicas, sociais e espaciais, sendo fundamental para o planejamento

urbano e para a construcao de cidades mais eficientes e acessiveis.

1.2 Planejamento Urbano

O planejamento urbano consiste no processo de organizagao e ordenamento do
espaco das cidades. Ele estabelece como o solo serd utilizado, delimita vias, define
bairros, orienta onde serdo instalados servicos publicos e determina os padrdes de

ocupacgao das areas urbanas.
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O objetivo central ¢ assegurar que o crescimento da cidade ocorra de forma
ordenada, segura, funcional e ambientalmente sustentavel. Para Villaca (2001), o
planejamento urbano deve estruturar a cidade de modo a promover justica espacial e
garantir acesso equitativo aos equipamentos urbanos. No contexto brasileiro, o
planejamento urbano enfrenta obstaculos historicos.

Entre os principais desafios destacam-se a baixa integragdo entre politicas
publicas, a influéncia de interesses privados na producdo do espaco urbano e a expansio
desordenada das cidades. Maricato (2011) afirma que a urbanizagdo brasileira se
consolidou de maneira desigual, marcada pela fragmentagao territorial e pela auséncia de
politicas estruturadas que integrem habitagao, transporte e infraestrutura.

Esses fatores acentuam desigualdades socioespaciais, dificultam o acesso da
populagdo a servigos essenciais e prejudicam diretamente a mobilidade urbana, que passa
a operar em territorios desorganizados e com infraestrutura insuficiente.

Um planejamento urbano eficiente deve considerar as caracteristicas
socioculturais, ambientais e economicas de cada territorio. Deve, ainda, promover o uso
adequado e equilibrado do solo urbano, integrando moradia, trabalho, lazer, transporte e
servicos. De acordo com Lefebvre (2001), a cidade funciona como um espago produzido
socialmente, e seu planejamento deve garantir que esse espago seja acessivel e funcional
para todos.

Assim, quando o planejamento urbano consegue articular mobilidade,
infraestrutura e organizagdo territorial, contribui significativamente para o bom

funcionamento da cidade e para a melhoria da qualidade de vida da populagao.

1.3 Crescimento Urbano E Transporte Publico

A mobilidade urbana esta diretamente relacionada ao processo de crescimento e
transformagdo das cidades. Quando a expansdo urbana ocorre de forma desordenada e
sem planejamento adequado, populagdes inteiras sdo empurradas para areas periféricas,
geralmente distantes dos centros de emprego, estudo e servigos.

Essa dindmica espacial cria longas distancias de deslocamento e dificulta o acesso
as oportunidades urbanas, reforcando desigualdades socioespaciais. Como apontam
Villaga (2001) e Santos (2008), a segregacao urbana impacta diretamente a capacidade

de circulagdo dos cidadaos e compromete o funcionamento da cidade como um todo.
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Nesse contexto, o transporte publico assume papel central. Um sistema de
transporte coletivo eficiente ¢ fundamental para garantir acesso a servigos essenciais,
reduzir o tempo de deslocamento e promover qualidade de vida. Quando o transporte
publico ¢ ineficiente, caro, irregular ou mal distribuido, ele intensifica a exclusao social,
amplia os custos de mobilidade para as populagdes mais vulneraveis e agrava problemas
urbanos como congestionamentos, poluicao e saturagao das vias. De acordo com Suzuki,
Cervero e Iuchi (2013), sistemas de transporte bem estruturados tém impacto direto na
inclusdo social e no desenvolvimento sustentavel.

A integracdo entre planejamento urbano e transporte publico €, portanto,
indispensavel. Cidades que promovem politicas integradas — alinhando transporte
coletivo, modos ativos de deslocamento (como ciclismo e caminhabilidade) e
acessibilidade universal — tendem a oferecer melhores condi¢des de vida, maior
eficiéncia urbana e menor impacto ambiental. Gehl (2013) destaca que cidades que
priorizam pessoas e modos sustentdveis constroem ambientes mais sauddveis e
inclusivos.

Assim, a mobilidade urbana deve ser tratada como componente estruturante do
planejamento urbano. Sua abordagem precisa integrar diferentes dimensdes: social,
ambiental, econdmica e territorial. Quando articulada de maneira adequada, favorece a
inclusdo, otimiza deslocamentos, reduz desigualdades e contribui para a construcao de

cidades mais eficientes, humanas e sustentaveis.

1.4 Acessibilidade no Planejamento Urbano e na Mobilidade

A acessibilidade constitui um principio fundamental para assegurar que todas as
pessoas possam se deslocar, utilizar servigos e participar da vida urbana de maneira
segura, autdbnoma e digna. No contexto do planejamento urbano, acessibilidade refere-se
a eliminagdo de barreiras fisicas, sociais e econdmicas que dificultam o acesso aos

espacos publicos e aos sistemas de transporte.

“a facilidade com que atividades urbanas podem ser alcancadas a partir
de determinada origem ou por determinados individuos em dada

localidade”. Levinson (2012) e Litman (2015)
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Essa definicdo reforca que a acessibilidade ndo diz respeito apenas ao
deslocamento, mas também a forma como a cidade é organizada para permitir que
diferentes grupos acessem oportunidades, servigos e equipamentos urbanos.

Além disso, a acessibilidade deve ser projetada como um instrumento essencial
para promover a mobilidade sustentavel. Ao possibilitar que mais pessoas circulem com
seguranga e autonomia, reduz-se a dependéncia de veiculos individuais e amplia-se o uso
de modos de transporte coletivo e ativos, como caminhar e pedalar.

Nesse sentido, politicas de acessibilidade tornam-se estratégicas para melhorar a
eficiéncia dos sistemas de mobilidade e qualificar o espago urbano.

A inclusdo de rampas, sinalizagdo tatil, pisos nivelados, elevadores, calcadas
continuas e veiculos adaptados constitui um conjunto de medidas fundamentais para
tornar o ambiente urbano mais acessivel.

Da mesma forma, a distribui¢do espacial dos equipamentos publicos — como
escolas, hospitais, unidades de saude, servigos administrativos e centros de convivéncia
— deve ser planejada para que estejam proximos da populagdo e conectados por rotas
acessiveis, reduzindo deslocamentos longos e dificultosos.

No transporte publico, a acessibilidade envolve a adaptacdo de Onibus, trens,
estacdes e terminais para atender pessoas com deficiéncia, idosos, gestantes e outros
grupos com mobilidade reduzida.

A auséncia dessas adaptagdes restringe o direito de ir e vir, compromete a inclusao
social e limita a qualidade de vida, uma vez que inviabiliza o acesso equitativo aos
servigos urbanos.

Assim, a acessibilidade deve ser tratada como parte integrante do planejamento urbano e
da politica de mobilidade. Quando incorporada de forma adequada, promove inclusdo
social, autonomia, igualdade de oportunidades e fortalecimento da cidadania.

Cidades acessiveis s3o mais justas, eficientes e preparadas para atender as
necessidades de toda a populagdo, contribuindo para ambientes urbanos mais humanos,

funcionais e sustentaveis.

1.5 Modelos De Transporte Publico.

Entre os principais modais de transporte utilizados nas cidades, destacam-se o

onibus, o trem, o BRT e o metrd. Cada um deles apresenta caracteristicas especificas
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relacionadas ao custo, eficiéncia, capacidade de atendimento e facilidade de implantacao,
0 que os torna adequados para diferentes contextos urbanos e regionais (Vasconcellos,
2012).

O oOnibus ¢ o modal coletivo mais difundido no Brasil ¢ em grande parte do
mundo. Operando geralmente em vias compartilhadas, pode atuar tanto em linhas
convencionais quanto em corredores exclusivos, o que aumenta a velocidade média e a
confiabilidade do servico (Litman, 2021).

A ampla cobertura territorial, incluindo regides centrais e periféricas, seu menor
custo operacional e a flexibilidade de rotas fazem do Onibus um meio acessivel e
adaptavel as dinamicas urbanas.

Entre suas vantagens, destacam-se a elevada capacidade de transporte, a grande
oferta de linhas e a facilidade de implantagdo de pontos proximos a residéncias, comércios
€ Servigos.

No entanto, sua operagdo em vias mistas resulta em lentidao, principalmente
devido as frequentes paradas, além de gerar desconfortos como superlotacdo, ruidos e
insuficiéncia de climatizagao em parte da frota.

O trem urbano, operando sobre trilhos, possui alta capacidade de transporte e ¢
considerado um modal eficiente, econdmico e sustentdvel para deslocamentos de médias
e longas distancias (Cervero & Murakami, 2010).

Ele ¢ particularmente vantajoso para o transporte de grandes volumes — tanto de
passageiros quanto de cargas. Entre seus beneficios estdo o menor consumo energético, a
redugdo de emissoes e a baixa incidéncia de acidentes.

Apesar disso, sua implantacao ¢ restrita a existéncia de trilhos, exigindo elevados
investimentos para constru¢do e manutengdo. Em muitas regides, a malha ferroviéria ¢é
limitada e carece de modernizacdo, além de apresentar velocidades inferiores ao
transporte rodovidrio em alguns cenarios.

O BRT (Bus Rapid Transit) ¢ um sistema de transporte coletivo que combina
caracteristicas do 6nibus com infraestrutura de alto desempenho, como faixas exclusivas,
estacdes de embarque rapido e controle operacional mais rigido.

Seu principal atrativo ¢ o custo relativamente baixo de implantagdo quando
comparado ao metrd6 e ao trem, além da flexibilidade para expansdo conforme o
crescimento urbano (Wright & Hook, 2007).

Entre os pontos positivos, destacam-se a rapidez, a integragdo com outros modais

e a eficiéncia em corredores de alta demanda. Contudo, apresenta limitagdes, como menor
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capacidade em relagdo aos sistemas metroferroviarios, desgaste acelerado do pavimento
devido ao peso dos veiculos, custos de manutencdo elevados e vulnerabilidade a
bloqueios viarios.

O metrd ¢ um dos meios de transporte mais eficientes para metropoles, operando
em infraestrutura segregada — subterranea ou elevada — e garantindo alta velocidade,
regularidade e confiabilidade (Gehl, 2013).

Entre suas vantagens estdo a seguranga reforgcada, o conforto proporcionado por
ambientes climatizados, a acessibilidade (quando bem planejada) e a pontualidade
decorrente de intervalos regulares. Contudo, a construgdo de linhas metroviarias demanda
investimentos elevados, longos prazos e planejamento complexo.

Além disso, muitas redes apresentam limitagdes de acessibilidade e integracao
insuficiente com outros modais, dificultando o deslocamento de pessoas com mobilidade

reduzida.

1.6 Legislacao e politicas publicas (Nacional de Mobilidade Urbana).

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) foi instituida pela Lei
n°12.587, de 03 de janeiro de 2012, tendo como objetivo de auxiliar para o acesso as
cidades por meio do planejamento e da gestdo do Sistema Nacional de Mobilidade
Urbana. Sendo assim, esse sistema corresponde ao conjunto dos modos de transporte,
servicos e infraestrutura que possibilitam os deslocamentos de pessoas e cargas dentro do
territorio nacional.

Uma das principais diretrizes da PNMU ¢ a priorizacdo dos transportes ndo
motorizados (como bicicletas), bem como a valorizag¢ao do transporte publico e transporte
individual. Este sistema esta direcionado para a busca de um modelo de mobilidade
sustentavel, capaz de reduzir impactos ambientais, aproveitamento de espagos urbanos e
promover a inclusdo social. Uma mobilidade urbana bem planejada garante ao cidadao
acesso as cidades e contribui para a qualidade de vida. A PNMU determina como
instrumento fundamental para a gestdao da mobilidade no pais, conduzindo os municipios
a elaborarem Planos de Mobilidade Urbana (PlanMob) compativeis com seus planos
diretores e adequados a realidade local, assegurando, assim, a constru¢ao de cidades mais

justas, acessiveis e sustentaveis.
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O municipio de Maua segue, desde 2017, as diretrizes do Plano de Mobilidade Urbana
(PlanMob Maud), instituido pela lei Ordinaria n® 5250/2017. Atualmente algumas das
acdes previstas estdo em execugdo, como a reforma do terminal central e outros dois
terminais localizados em bairros estratégicos da cidade, que atendem maior fluxo de
onibus e de usuarios. Estas a¢des t€ém como objetivo melhorar a infraestrutura do
transporte coletivo, trazendo melhor eficiéncia operacional e condig¢des de acessibilidade
assertiva para a populagdo

Além das acdes de infraestrutura previstas no PlanMob, o municipio de Maua
também assegura o direito a gratuidade no transporte publico para diferentes grupos
sociais, de acordo com legislacdes federais e municipais. O estatuto do idoso (Lei
n°10.741/2003) garante acesso a gratuidade ao transporte coletivo urbano aos cidadaos
com 65 anos ou mais tenham acesso ao beneficio.

Pessoas com deficiéncia (Lei n°8.899/1994), e estudantes da rede municipal que
residem 1,5km da escola também tem acesso a gratuidade, além disso a legislagdo do
municipio dispde sobre casos especificos, como pessoas portadoras de doengas de
locomocdo e desempregados, que podem utilizar o Vale-Transporte Social com um
nimero de passagens limitadas.

Essas iniciativas reforcam a inclusdo de transporte para todos em Maua,

garantindo assim a acessibilidade e a equidade no deslocamento da populagao

1.7 A Relagao Do Transporte Coletivo E A Qualidade De Vida.

O transporte urbano exerce um papel essencial na qualidade de vida da populagao,
pois influencia diretamente o acesso a servigos basicos como satude, educacdo, cultura e
trabalho. Em Maud, cidade marcada por alta densidade populacional e forte dependéncia
do transporte coletivo, a oferta e a qualidade desses servigos impactam significativamente
o deslocamento diario de milhares de cidadaos.

De acordo com pesquisas do IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica)
realizadas em 2022, Maud possui aproximadamente 470 mil habitantes, sendo a maior
parte dependente do transporte publico.

Nesse contexto, fatores como acessibilidade, tempo de espera, conforto e custo

das tarifas tornam-se determinantes para o bem-estar social.
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Estudos indicam que, quando o transporte publico funciona de maneira eficiente,
ele ndo apenas melhora a mobilidade urbana, mas também contribui para a redugdo das
desigualdades sociais, promovendo maior inclusdo para diferentes grupos, como idosos,
estudantes e pessoas com deficiéncia. No municipio de Maua, algumas melhorias t€ém
sido observadas, como a renovagao da frota de 6nibus — iniciativa que reduz a emissao
de carbono na atmosfera e gera beneficios tanto para a mobilidade quanto para a saude
publica (Dados da Prefeitura, 2023).

Dessa forma, pode-se afirmar que um transporte coletivo de qualidade facilita o
deslocamento cotidiano e amplia as oportunidades sociais da populagao, atuando como

um fator determinante para a qualidade de vida dos municipes.

2. O TRANSPORTE PUBLICO EM MAUA: DESAFIOS E
REALIDADE LOCAL

O transporte publico em Mauad desempenha um papel fundamental no
deslocamento cotidiano da populacdo, especialmente devido a alta densidade
demografica e a forte dependéncia dos cidaddos pelos servigos de Onibus e trem.
Entretanto, a realidade local revela uma série de desafios estruturais, operacionais e
sociais que comprometem a eficiéncia do sistema e impactam diretamente a qualidade de
vida dos moradores.

A rede de transporte coletivo do municipio ¢ composta majoritariamente por
linhas de 6nibus que circulam em vias urbanas frequentemente congestionadas, estreitas
ou mal sinalizadas. Esse cenario decorre de um crescimento urbano acelerado e, muitas
vezes, desordenado, que ndo foi acompanhado por investimentos proporcionais em
infraestrutura viaria. Como resultado, atrasos, superlotacdo e longos tempos de espera
tornam-se situagdes comuns para 0s Usuarios.

Outro ponto critico € a integracao limitada entre os modais disponiveis. Embora
Maua seja atendida pela Linha 10-Turquesa da CPTM, a conexdo entre o sistema
ferroviario e o transporte por Onibus ainda enfrenta dificuldades, seja pela falta de
harmonizagdo entre horarios, seja pela insuficiéncia de corredores exclusivos que
facilitem o acesso as estagdes. A auséncia de uma integracdo tarifaria abrangente também

agrava os custos de deslocamento, afetando principalmente familias de baixa renda.
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Além disso, a distribuicdo desigual das linhas de transporte refor¢a disparidades
territoriais. Regides periféricas, como bairros mais afastados do centro, costumam contar
com menor frequéncia de Onibus e trajetos mais longos, refletindo uma desigualdade
histérica de investimentos publicos. Esse quadro impacta diretamente oportunidades de
trabalho, educacao e saude, reforcando a vulnerabilidade social dessas areas.

A situacdo também envolve desafios administrativos relacionados a gestdo do
transporte publico. Demandas por maior fiscalizagdo, transparéncia e modernizacao do
sistema ainda persistem, assim como a necessidade de politicas publicas que considerem
planejamento urbano integrado e sustentavel.

Dessa forma, a realidade do transporte publico em Maua evidencia tanto a
importancia desse servigo para a populagdo quanto a urgéncia de estratégias que

promovam mobilidade mais eficiente, acessivel e equitativa em toda a cidade.

2.1 Breve Historico Da Urbanizagdo E Expansao Urbana De Maua

Maué passou por um processo de transformagao acelerado ao longo do século XX.
Inicialmente, o municipio apresentava caracteristicas predominantemente rurais, com
pequenas propriedades agricolas e baixa densidade populacional. Esse cendrio comegou
a se modificar com a implantagdo da ferrovia, que facilitou o transporte de pessoas e
mercadorias, além de integrar a cidade a dindmica econdmica e industrial do ABC
Paulista.

A partir da década de 1950, a instalagdo de industrias quimicas, metaltrgicas e de
outros segmentos impulsionou fortemente o desenvolvimento local.

Esse processo atraiu um grande fluxo de trabalhadores provenientes de diversas
regides do pais, resultando em um crescimento populacional rapido, porém marcado pela
auséncia de planejamento urbano adequado. Como consequéncia, inumeros bairros
surgiram de forma desordenada, enquanto a infraestrutura urbana — saneamento, vias,
transporte e equipamentos publicos — evoluia de modo mais lento e desigual.

Nas ultimas décadas, o municipio continuou a vivenciar um intenso processo de
expansao urbana, com o surgimento de novos bairros periféricos e o adensamento das
areas centrais.

Embora esse avango tenha trazido beneficios, como geracdo de empregos,

fortalecimento do comércio e diversificagao dos servigos, também intensificou problemas
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tipicos de cidades em crescimento acelerado, como congestionamentos, escassez de areas
de lazer, pressdo sobre os servigos publicos e aumento das desigualdades socioespaciais.

Atualmente, Maua enfrenta o desafio de conciliar desenvolvimento econémico e
qualidade de vida. O municipio busca solugdes que promovam um crescimento urbano
mais organizado, sustentavel e capaz de atender de forma equilibrada as demandas

sociais, ambientais e de mobilidade da populagao.

2.2 Diagnéstico Da Mobilidade Urbana Em Maua:

A mobilidade urbana em Maua ainda enfrenta diversos desafios, muitos deles
decorrentes do crescimento acelerado do municipio e da auséncia de um planejamento
urbano capaz de acompanhar esse processo. A maior parte da populagdo depende do
transporte publico, especialmente dos dnibus municipais e intermunicipais, responsaveis
por conectar os bairros entre si e integrar a cidade as demais localidades do ABC Paulista.

Apesar disso, o sistema de 6nibus apresenta limitacdes significativas. Os veiculos
frequentemente sofrem atrasos, tornam-se superlotados nos horarios de pico e, em alguns
casos, ndo atendem adequadamente bairros mais afastados, o que compromete a
acessibilidade e a qualidade do servigo.

Paralelamente, o aumento da frota de automoveis particulares tem intensificado
o0s congestionamentos nas principais avenidas, tornando o deslocamento diario mais lento
e imprevisivel.

Outro aspecto relevante ¢ a mobilidade ativa, como o uso de bicicletas e o
deslocamento a pé, que ainda € pouco valorizada no municipio. A oferta reduzida de
ciclovias e a precariedade de muitas calcadas — seja por falta de manutengdo,
irregularidades ou auséncia de acessibilidade — dificultam o uso seguro desses modos de
transporte. Essas condi¢cdes limitam alternativas mais sustentaveis, econdmicas e
inclusivas de locomocgao.

Diante desse cendrio, torna-se evidente a necessidade de investimentos publicos
que promovam um sistema de transporte mais agil, confortavel e integrado. Além disso,
¢ fundamental ampliar a infraestrutura destinada aos ciclistas e pedestres, garantindo
condicdes adequadas de seguranca e acessibilidade.

Somente por meio de agdes coordenadas e planejamento continuo sera possivel

melhorar a mobilidade urbana de Maua e elevar a qualidade de vida da populagao.
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2.3 Oferta Do Transporte Publico Em Maua

O transporte publico em Maud ¢ estruturado principalmente pelo sistema de
onibus municipais e intermunicipais, que respondem pela maior parte dos deslocamentos
diarios da populacao. O servico municipal conecta os diversos bairros ao centro da cidade,
abrangendo areas de comércio, servigos e equipamentos publicos.

Contudo, essa oferta nem sempre se mostra eficaz: os Onibus frequentemente
apresentam atrasos, tornam-se superlotados nos horarios de pico e, em algumas regides
mais afastadas, a frequéncia das linhas ainda ¢ insuficiente para atender a demanda local.

No que se refere ao transporte intermunicipal, seu papel é essencial, considerando
que grande parcela dos moradores trabalha ou estuda em cidades vizinhas, como Santo
André, Ribeirdo Pires e Sdo Bernardo do Campo. Apesar dessa importancia, a quantidade
de veiculos disponivel nem sempre acompanha o volume de passageiros, resultando em
lotacao excessiva em determinados periodos do dia.

A qualidade da frota também constitui um ponto de atencdo. Ainda ha dnibus
antigos em circulacdo, com condigdes de conforto reduzidas e acessibilidade limitada,
dificultando o uso por idosos, pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida. Soma-se
a 1sso a auséncia de uma integragao tarifaria ampla, que acaba onerando o usuario, uma
vez que muitos deslocamentos exigem o pagamento de mais de uma passagem.

Em sintese, embora o sistema de 6nibus cumpra a funcao de conectar os bairros
de Maua e integrar o municipio a regido do ABC, os problemas de superlotacdo, atrasos,
limitacdes de acessibilidade e insuficiéncia de oferta comprometem significativamente a
experiéncia do usuario. Investir em modernizagdo, ampliacdo e integragdo do transporte
coletivo ¢ fundamental para garantir uma mobilidade urbana mais eficiente, equitativa e

sustentavel.

2.4 Problemas de infraestrutura urbana e o impacto no transporte

publico (vias, acessibilidade).

A cidade de Maua enfrenta diversos problemas de infraestrutura urbana que

afetam diretamente a eficiéncia, a qualidade e a confiabilidade do transporte publico
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municipal. Esses desafios sdo especialmente perceptiveis nas condigdes das vias, na
acessibilidade dos pontos de embarque e desembarque, € na integracdo entre bairros e
terminais.

Grande parte das vias urbanas apresenta desgaste significativo, evidenciado por
buracos, pavimentagao irregular e falta de recapeamento.

Essas deficiéncias geram impactos diretos no tempo de deslocamento, uma vez
que os Onibus precisam reduzir a velocidade para evitar danos a frota, o que provoca
atrasos e diminui¢do da frequéncia das linhas. Caso essa redugdo de velocidade nao
ocorra, ocorre maior desgaste dos veiculos, aumento dos custos operacionais das
empresas de transporte e reducao da vida util dos coletivos.

Essa situagdo afeta diretamente a qualidade do servico e o conforto dos
passageiros, sobretudo idosos, gestantes, criancas e pessoas com mobilidade reduzida.
Embora exista um corredor exclusivo na Avenida Bardo de Maua, essa estrutura ainda é
insuficiente para solucionar a falta de prioridade ao transporte coletivo em outros eixos
estratégicos da cidade.

A auséncia de faixas exclusivas em trechos criticos limita significativamente a
velocidade operacional dos 6nibus, resultando em interrupgdes constantes causadas pelo
trafego misto e reduzindo a eficiéncia geral do sistema.

Os problemas de acessibilidade também sdo evidentes. Muitos pontos de embarque e
desembarque, bem como as cal¢adas do entorno, apresentam condi¢des inadequadas para
a circulacdo de pedestres.

Em diversas regides, as calgadas se encontram irregulares, quebradas, obstruidas
por postes, arvores ou estabelecimentos comerciais, € em alguns casos sdo inexistentes.
Essa situagdo dificulta a locomog¢ao de cadeirantes, idosos, pessoas com deficiéncia visual
e responsaveis que utilizam carrinhos de bebé. Apesar de algumas melhorias pontuais,
ainda ha pontos de Onibus sem abrigo, assentos, rampas, iluminacdo adequada ou
protecao contra chuva, comprometendo o conforto e a seguranca dos usudrios que
dependem do transporte diariamente.

Outro agravante estrutural ¢ a drenagem urbana precaria. Maua possui historico
de enchentes durante periodos de chuvas intensas, que frequentemente interrompem o
trafego em regides como Itapark, Jardim Zaira, Oratério e areas industriais. Nesses
momentos, o transporte publico sofre atrasos significativos €, em casos mais Severos,

interrupcao total dos servicos, impactando milhares de usuérios.
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Dessa forma, os problemas de infraestrutura urbana constituem um dos principais
entraves para a melhoria do transporte publico em Maua. Investimentos em
pavimentagdo, acessibilidade, drenagem e expansdo de faixas exclusivas sao
fundamentais para garantir maior eficiéncia, seguranca e qualidade no deslocamento da

populagdo.

2.5 Oportunidades E Desafios Na Mobilidade Urbana

A necessidade de movimento dos cidadaos depende de como a cidade esta
organizada territorialmente e vinculada funcionalmente com as atividades que se
desenvolvem no espago urbano.

Essas duas esferas atingem principalmente as populagdes mais pobres € menos
protegidas, onde a circulacdo e a acessibilidade ao espaco urbanos sdo reduzidas. Diante
dessa realidade, ¢ necessario rever os planos diretores, priorizando o transporte coletivo,
os pedestres ¢ a revitalizagao dos espagos publicos. A mobilidade urbana deve promover
a inclusdo social. Atualmente, o planejamento urbano incorpora também preocupagdes
ambientais, incentivando o uso de meios de transporte coletivos € ndo motorizados.

Dito isso, O transporte deve ser tratado como uma questdo politica e social, ja que
as decisoes governamentais sobre mobilidade influenciam diretamente a qualidade de
vida da populagdo que € visivel que as oportunidades de locomog¢do nao sao igualmente
favoraveis a todos os cidaddos do municipio de Maud, que embora as dificuldades de

infraestrutura e outros, necessitam de melhoria.

3. DESENVOLVIMENTO (PERSPECTIVAS E PROPOSTAS PARA
UM TRANSPORTE SUSTENTAVEL EM MAUA)

Perspectivas e propostas para um transporte sustentavel em Maua
O transporte publico em Maud apresenta desafios historicos, como atrasos, superlotacao,
infraestrutura precaria e baixa integracao entre os modais.

Diante desse cendrio, torna-se urgente pensar em solucdes que promovam a
mobilidade urbana sustentavel, garantindo eficiéncia, acessibilidade e menor impacto

ambiental.
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3.1 Tendéncias e boas praticas de transporte urbano em cidades brasileiras e

internacionais.

A ampliacdo ¢ modernizacdo do transporte publico sdo fundamentais para
aumentar a eficiéncia e a confiabilidade do sistema. Propostas incluem:

o Implantacdo de faixas exclusivas e corredores de onibus em diferentes eixos da
cidade, além do j4 existente na Avenida Bardo de Mau4, garantindo maior fluidez
e reducao de atrasos;

e Modernizagao da frota, priorizando veiculos com menor emissdo de poluentes e
acessibilidade adequada a idosos, pessoas com deficiéncia e gestantes;

o Integracdo tarifiria entre linhas municipais e intermunicipais, facilitando o
deslocamento e reduzindo custos para os usuarios;

e Implementagdo de tecnologia para acompanhamento em tempo real dos 6nibus,

permitindo maior previsibilidade e organizacdo das viagens.
Algumas principais tendéncias globais na cidade de Maua sao:
Eletrifica¢do de frota (Onibus elétricos em testes/piloto)
ESTAGIO: Implantaco inicial/piloto

Mau4 ja recebeu e testou Onibus elétricos, e registrou circulacao de veiculos 100%
elétricos em linhas municipais, com possibilidade de ampliagdo se os testes forem
positivos.
Renovacdo e modernizagdo da frota (veiculos novos, mais tecnoldgicos € menos
poluentes)

ESTAGIO: implantagio em andamento

Houve entrega/contratagdao recente de lotes de Onibus zero-quildmetro para

renovar a frota municipal (noticia sobre 50 novos onibus). Esses veiculos trazem
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mais tecnologia embarcada tanto para o veiculo quanto para seus usuarios, como:
WI-FI, portas USB, sistema de acesso rebaixado e suspensao a ar, trazendo mais
conforto e melhorando a experiéncia ao seu publico.

Corredores/ faixas exclusivas para 6nibus (prioridade ao transporte coletivo)

ESTAGIO: existente e em expansdo (novas faixas planejadas)

Maua ja possui faixas exclusivas (por exemplo na Av. Bardo de Maua) e ha
projeto/contrato para novas implantacdes das novas faixas exclusivas “Barao-Zaira” para
melhorar a ligagdo entre terminais. H4 também historico de aplicagdes de multas se
houver uso indevido da faixa.

Integragdo tarifaria e bilhetagem eletronica (cartdes/integracdes com trem/metropolitano)

ESTAGIO: implementado (localmente operativo)

Maué opera sistema de bilhetagem eletronica gerido por empresa local (Bus Facil/
Cartao SIM) e possui mecanismos de integragao tarifaria com o sistema metropolitano de
empresas privadas em linhas selecionadas.

Infraestrutura de terminais e hubs multimodais (modernizacao de terminais)

ESTAGIO: implantagao

A cidade vem investindo em terminais, como a recente entrega da modernizagao
do terminal “Nova Estagdo”, para concentrar muitas linhas e fluxo de passageiros;
atualmente, na Av. Barao de Maua, esta em andamento a obra do terminal do bairro
Itapark, que pretende beneficiar diretamente 140 mil passageiros por més, atendendo-os

com 18 linhas de dnibus e, com a entrega prevista para o segundo semestre de 2026.

3.2 Possiveis solugdes para Maua.

1. Prioridade viaria e fluidez operacional
o Expandir e conectar faixas exclusivas existentes, como Av. Bardo de Maua

e Jd. Zaira;
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(¢]

(o]

(o]

Implantar semaforos inteligentes priorizando 6nibus;

Criar corredores estruturais de onibus (tipo BRT leve) com embarque
nivelado.

Beneficios: Aumento da velocidade média dos Onibus e reducdao dos

custos operacionais, mitigando atrasos causados pelo congestionamento.

2. Reorganizacao da rede e integracao eficiente

(¢]

(o]

Reestruturar linhas redundantes e criar linhas expressas e alimentadoras;
Ampliar a integragdo tarifaria entre 6nibus municipais, intermunicipais e
trem com desconto automatico;

Implementar aplicativo unificado para planejamento de viagens,
pagamento € acompanhamento em tempo real.
Beneficios: Reducdo do tempo de viagem e aumento da previsibilidade,

promovendo maior satisfagdo dos usuarios.

3. Terminais integrados e polos multimodais

(o]

(0]

Concluir a modernizagdo do Terminal Central e replicar em terminais de
bairro;

Integrar com estacionamentos de bicicletas e ciclovias seguras conectadas
aos terminais;

Garantir acessibilidade universal com elevadores, rampas e sinalizagao
tatil.

Beneficios: Facilita a conexdo entre modais e torna o transporte mais

inclusivo.

4. Incentivo aos modos ativos e sustentaveis

o

(0]

Criar rede cicloviaria conectada a terminais, escolas e areas comerciais;
Implementar sistema de bicicletas compartilhadas integrado ao bilhete

unico;
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o Melhorar calgadas e travessias seguras proximas aos corredores de dnibus.
Beneficios: Reduz a dependéncia do carro e amplia o alcance dos
terminais, estimulando o uso do transporte coletivo.

5. Planejamento baseado em dados

o Implantar GPS em toda a frota e utilizar big data para analise de demanda;
o Realizar pesquisas periddicas de origem/destino para atualizar a rede
conforme 0s deslocamentos reais.
Beneficios: Permite ajustes mais precisos e eficientes na operagao do

transporte publico.

3.3 Modernizagao da frota e incentivo a veiculos menos poluentes.

Para reduzir o uso de veiculos particulares e promover um deslocamento mais sustentavel,
¢ necessario investir na mobilidade ativa:
e Expansdo da rede de ciclovias e ciclofaixas conectando bairros, terminais ¢ areas
centrais;
e Adequacao das calgadas com manutencgdo, rampas de acessibilidade e iluminagao
adequada;
o Criacdo de estacionamentos para bicicletas e incentivo a programas de

compartilhamento de bicicletas.

Na cidade de Maud, o sistema de transporte publico urbano ¢ operado por uma
Unica concessionaria, que administra cerca de 200 veiculos que estdo distribuidos em 49
linhas municipais, segundo dados do Plano de Mobilidade da cidade.

Dessa forma, o transporte coletivo tem um papel central, sendo o principal, e

muitas vezes o unico meio de deslocamento didrio para grande parte dos moradores da
cidade.

1. Contexto do Transporte Publico em Maua

O transporte publico em Maud € operado por uma inica concessiondria, com cerca

de 200 veiculos distribuidos em 49 linhas municipais.
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Ele desempenha papel central como principal meio de deslocamento diario da
populagdo. Historicamente, a frota enfrentou problemas de manuten¢ao e disponibilidade:
em 2012, o Ministério Publico constatou que a empresa operava com menos Onibus do
que o contrato estipulava (248 veiculos), ocasionando longas esperas e sobrecarga.

O Judiciario determinou que 100% da frota contratada fosse colocada em

operacao.

2. Modernizacao da Frota

Nos ultimos anos, a cidade investiu na renovagao da frota:

e 2023 e 2025: Introdugao de 100 6nibus novos, de grande porte e compativeis com
a norma Euro 6, aumentando a capacidade e diminuindo a poluicdo em até 75%
em relacdo aos modelos antigos;

e Idade média da frota: Reducdo para 2,2 anos, destacando Maué entre as cidades
da Grande Sao Paulo com frota mais moderna;

e Metas institucionais: Relatérios da Controladoria-Geral indicam a
implementa¢do futura de veiculos mais modernos, acessiveis e ecoldgicos,

incluindo Onibus elétricos.

3. Impactos Ambientais

O transporte coletivo apresenta vantagens ambientais significativas:
e Emite de 6 a 10 vezes menos CO: por passageiro que carros, segundo a CNT;
e No entanto, ainda libera CO., NOx, CO, VOCs e material particulado,
especialmente em corredores de alto trafego;
e Estudos da MASP mostram que a substitui¢dao de 6nibus antigos por modelos Euro
V ou elétricos reduz CO:2 em até 3 vezes e NOx em 4-5 vezes;
e A projecdo da IEA indica que converter 75% da frota de onibus para elétrica até

2050 reduziria 22—32% das emissdes rodoviarias.

4. Desafios da Modernizacao

A renovagao da frota enfrenta barreiras:
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e Custos elevados: Onibus elétricos podem custar até¢ trés vezes mais que 0s
movidos a diesel;

o Infraestrutura necessaria: sistemas de carregamento, redes elétricas reforgcadas
e oficinas especializadas;

o Regulamentacdo e fiscalizacdo: exigem atualizagdo de contratos ¢ metas
ambientais;

e Aceitacio social: usudrios exigem melhorias imediatas em conforto, frequéncia
e confiabilidade.

5. Estratégias E Perspectivas

Para tornar o transporte publico mais eficiente e sustentavel, ¢ necessaria uma abordagem
integrada:
e Compra de veiculos modernos e menos poluentes;
e Planejamento urbano adequado e melhoria na operagao;
e Capacitagdo técnica da mao de obra;
e Incentivos fiscais e financeiros, como IPI Verde e financiamentos para
tecnologias limpas;

o Conscientizagdao da populagdo sobre os beneficios do transporte coletivo.

3.4. Transporte Publico e Moderniza¢io da Frota

O transporte coletivo em Maud ¢ operado por uma Unica concessionaria, com
cerca de 200 veiculos distribuidos em 49 linhas municipais, sendo o principal meio de
deslocamento didrio para a populagao.

Historicamente, a frota enfrentou problemas de manutencao e disponibilidade: em
2012, o Ministério Publico identificou operagdo com menos veiculos do que o contrato
estipulava (248 Onibus), resultando em longas esperas e sobrecarga. O Judiciario
determinou que 100% da frota fosse colocada em operagao.

Recentemente, a cidade investiu na modernizacdo da frota, com a introducao de
100 novos 6nibus entre 2023 e 2025, de grande porte e compativeis com a norma Euro 6,
aumentando a capacidade das rotas mais movimentadas e reduzindo a emissdo de gases
poluentes em até 75%.

A idade média da frota caiu para 2,2 anos, destacando Maué entre as cidades da

Grande Sao Paulo com frota mais nova.
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municipio também prevé a implementacgao de veiculos mais modernos, acessiveis
e ecologicos, incluindo 6nibus elétricos, conforme relatério da Controladoria-Geral do
Municipio. Apesar disso, desafios persistem: horarios irregulares, custos elevados para
aquisicdo de Onibus elétricos, necessidade de infraestrutura especifica (sistemas de
carregamento e oficinas), capacitacao técnica, fiscalizagdo rigorosa e aceitagao social por
parte dos usuarios.

2. Impactos Ambientais

Embora os 6nibus sejam responsaveis por cerca de 11,43% das emissoes de CO:
do transporte rodoviario, sdo mais eficientes ambientalmente que veiculos particulares,
emitindo de seis a dez vezes menos CO: por passageiro.

A modernizagdo da frota, substituindo 6nibus antigos por modelos Euro V ou
elétricos, pode reduzir CO: em até 50% e NOx em até cinco vezes. Proje¢des nacionais
indicam que a conversao de 75% da frota para elétrica até 2050 poderia reduzir entre 22%

e 32% das emissoes rodoviarias.

3. Integraciao Modal e Transporte Intermunicipal

Maua depende da integragdo entre Onibus, trem e metrd para deslocamentos
diarios. Problemas como tempo de espera elevado, falta de conexao direta, falhas de
comunica¢do e diferengas tarifarias dificultam a eficiéncia do sistema, impactando
produtividade, economia local e satisfagdo dos usuarios. Melhorias na gestdo e

planejamento sdo essenciais para tornar a intermodalidade mais eficiente e atrativa.

4. Acessibilidade Universal

A acessibilidade universal, baseada no design universal e normas como a NBR
9050, visa garantir seguranga, autonomia e conforto para todas as pessoas, incluindo
idosos e pessoas com deficiéncia.

No Plano Diretor de Maua e no Plano Municipal de Mobilidade Urbana (Lei n°
5.250/2017), principios de “universalidade e acessibilidade cidada” orientam
intervengdes urbanas, mas a realidade apresenta falhas: cal¢adas irregulares ou
insuficientes, rampas fora das normas, piso tatil e sinalizacdo inadequados em estacdes

da CPTM.
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A Prefeitura criou a Secretaria da Pessoa com Deficiéncia (SPD) para promover
inclusdo fisica e social, mas obsticulos persistem, comprometendo a autonomia de

pedestres com mobilidade reduzida e limitando o acesso ao transporte publico.

5. Mobilidade Ativa: Caminhada e Bicicleta

O incentivo & mobilidade ativa contribui para saude, seguranca, reducdo de
poluicdo e menor dependéncia de transporte motorizado. O Plano Diretor prevé
priorizagao de pedestres e ciclistas, com ciclovias, bicicletarios e paraciclos.
Em Maua, a infraestrutura cicloviaria ainda ¢é limitada:

e Trechos de ciclovias na Avenida Papa Jodo XXIII e ciclofaixas na Avenida
Washington Luis representam apenas uma pequena parte da malha necessaria;

e Obstaculos urbanos, como ferrovias e rodovias, dificultam rotas continuas e
seguras;

e O bicicletario ASCOBIKE, vinculado a estagdo de trem, oferece cerca de 2.000
vagas, mas a falta de bicicletdrios nos terminais de Onibus limita a
intermodalidade;

e Ciclovias estreitas, inseguras ou mal sinalizadas desestimulam o uso cotidiano da
bicicleta.

A integracdo entre mobilidade ativa e transporte publico ¢ essencial: a
intermodalidade possibilita que ciclistas combinem trajetos ativos com transporte

ferroviario, reduzindo o uso de veiculos particulares e fortalecendo a coesao social.

6. Desafios e Perspectivas

O desenvolvimento da mobilidade urbana em Maua enfrenta desafios estruturais,

financeiros e sociais:

o Custos elevados para aquisicdo e manutencao de veiculos modernos;

o Necessidade de infraestrutura especifica e capacitagdo técnica;

» Execugdo parcial de obras de acessibilidade e ciclovias;

e Aceitagdo social do transporte coletivo e da mobilidade ativa.
Para avangar, € necessaria uma abordagem integrada que combine:

e Modernizacgao da frota e reducdo de emissoes;

o Melhoria da infraestrutura para pedestres e ciclistas;
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e Planejamento urbano eficiente e fiscalizacdo continua;

e Incentivos financeiros e conscientiza¢cdo da populacio.
Investir em transporte coletivo moderno, acessivel e sustentavel, junto com
mobilidade ativa, ¢ fundamental para criar uma cidade mais inclusiva, saudavel e

ambientalmente responsavel.
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CONSIDERACOES FINAIS

O estudo demonstrou que a mobilidade urbana em Maua ainda enfrenta desafios
estruturais e operacionais significativos, principalmente decorrentes da insuficiéncia e
precariedade da infraestrutura urbana. Ruas em mau estado, auséncia de faixas exclusivas
para Onibus, calgadas inadequadas e barreiras de acessibilidade limitam a eficiéncia do
transporte publico, prejudicam o deslocamento seguro de pedestres e ciclistas e
comprometem a inclusdo social de pessoas com mobilidade reduzida.

Embora a cidade tenha avancado na modernizagdo da frota, com a aquisi¢ao de
veiculos novos, reformas de terminais e projetos previstos no Plano de Mobilidade
Urbana, tais medidas isoladas ndo sdo suficientes para atender as necessidades diarias da
populagdo.

A renovacdo da frota, apesar de essencial, depende de um contexto urbano
adequado: vias bem pavimentadas, integragdo eficiente entre Onibus, trem, metro,
transporte intermunicipal, calgadas acessiveis e infraestrutura ciclovidria segura. Sem
essa articulacdo, os beneficios da modernizagao sao parcialmente comprometidos.

A andlise evidencia que a maioria dos moradores depende do transporte publico
diariamente, de modo que qualquer melhoria nesse sistema impacta diretamente a
qualidade de vida urbana, a produtividade e a sustentabilidade ambiental.

Investir apenas em novos veiculos ndo garante uma mobilidade eficiente; ¢
necessario implementar politicas publicas integradas que promovam acessibilidade
universal, mobilidade ativa, reducao de emissdes e otimizagao das rotas e frequéncias do
transporte coletivo.

Portanto, Maud apresenta grande potencial para se tornar uma cidade mais
acessivel, sustentavel e inclusiva. Isso exige planejamento estratégico de longo prazo,
investimentos continuos e acgdes coordenadas que envolvam modernizacdo da frota,
melhorias da infraestrutura vidria, expansdo da malha cicloviaria, integragcdo intermodal
e fiscalizagao eficiente.

A implementacao efetiva dessas medidas possibilitara ndo apenas a reducdo da
dependéncia do transporte individual motorizado e da emissao de poluentes, mas também
garantird maior equidade no acesso aos espacos urbanos, promovendo uma cidade mais

justa e resiliente.
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Em sintese, para transformar a mobilidade urbana de Maua, ¢ imprescindivel que
politicas publicas, investimentos e gestdo operacional caminhem de forma integrada,
priorizando tanto o bem-estar dos usudrios quanto a sustentabilidade ambiental e social
da cidade.

A concretizacao dessas acdes representara um avango significativo na construgao

de uma cidade planejada, inclusiva e preparada para os desafios futuros.

37



REFERENCIAS
Legislacao:
BRASIL. Lei n° 5.250, de 28 de junho de 2017. Dispde sobre o Plano Municipal de

Mobilidade Urbana do Municipio de Maua e da outras providéncias. Disponivel em:

http://www.maua.sp.gov.br. Acesso em: 28 nov. 2025.

Normas técnicas:

ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS (ABNT). NBR 9050:2015 —
Acessibilidade a edificagdes, mobilidrio, espacos e equipamentos urbanos. Rio de

Janeiro: ABNT, 2015.

Relatérios e planos municipais:

PREFEITURA DE MAUA. Plano Diretor do Municipio de Maua — revisdo e diretrizes
de mobilidade urbana. Maua, 2022. Disponivel em: http://www.maua.sp.gov.br. Acesso

em: 28 nov. 2025

PREFEITURA DE MAUA. Relatério da Controladoria-Geral do Municipio sobre frota
de transporte publico — 2024. Maua, 2024. Disponivel em: http://www.maua.sp.gov.br.
Acesso em: 28 nov. 2025.

Instituicoes e estudos nacionais e internacionais:

CONFEDERACAO NACIONAL DO TRANSPORTE (CNT). Transporte publico e
eficiéncia ambiental: andlise de emissdes veiculares. Sdo Paulo: CNT, 2020. Disponivel

em: https://www.cnt.org.br. Acesso em: 28 nov. 2025.

AGENCIA INTERNACIONAL DE ENERGIA (IEA). The Future of Trucks:

Implications for energy and the environment. Paris: IEA, 2017.

38



INSTITUTO DE ENERGIA E MEIO AMBIENTE (IEMA). Relatorio sobre
modernizacdo de frotas de Onibus e impactos ambientais. Sdo Paulo: IEMA, 2021.

Disponivel em: https://www.iema.sp.gov.br. Acesso em: 28 nov. 2025.

COMPANHIA AMBIENTAL DO ESTADO DE SAO PAULO (CETESB). Qualidade
do ar na Regido Metropolitana de Sao Paulo. Sao Paulo: CETESB, 2022. Disponivel em:
https://www.cetesb.sp.gov.br. Acesso em: 28 nov. 2025.

AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES (ANTT). Estudos sobre
custos e manutengao de frotas de transporte publico. Brasilia: ANTT, 2020. Disponivel

em: https://www.gov.br/antt. Acesso em: 28 nov. 2025.

Artigos cientificos:

MELLO, Andréa; PORTUGAL, Licinio. Um procedimento baseado na acessibilidade
para a concepg¢do de Planos Estratégicos de Mobilidade Urbana: o caso do Brasil. Eure
(Santiago), v. 43, n. 128, p. 99-125, 2017. Disponivel em:
https://www.scielo.cl/scielo.php?pid=S0250-71612017000100005&script=sci_arttext.
Acesso em: 28 nov. 2025.

ARAUJO, Marley Rosana Melo de et al. Transporte publico coletivo: discutindo
acessibilidade, mobilidade e qualidade de vida. Psicologia & Sociedade, v. 23, p. 574-
582,2011.Disponivelem:

https://www.scielo.br/j/psoc/a/ XWXTQXKJ44BtT5SQw7dLWgvFE/?format=html&lang=

pt. Acesso em: 28 nov. 2025.

SILVEIRA, Marcio Rogério; COCCO, Rodrigo Giraldi. Transporte publico, mobilidade
e planejamento urbano: contradi¢des essenciais. Estudos Avangados, v. 27, p. 41-53,
2013.Disponivel em:
https://www.scielo.br/j/ea/a/SvVY3gDMDFxwkZ W Xr7¢cMJ3m/?format=html&lang=pt.
Acesso em: 28 nov. 2025.

39



