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RESUMO

Este artigo analisou os impactos logisticos, econdmicos e sociais da Ferrovia
Funilense no interior de Sdo Paulo, Brasil. O estudo comeg¢ou com uma visao histérica
do contexto em que a ferrovia foi implementada, destacando o papel das locomotivas
a vapor, popularmente conhecidas como maria-fumaga, e sua contribuicdo para o
desenvolvimento regional. Ao comparar a ferrovia com o anterior sistema de
transporte baseado em mulas, a pesquisa apontou as melhorias na mobilidade, no
fluxo de producdo e no crescimento urbano. Livros, fontes digitais e videos foram
utiizados como referéncias metodoldgicas. A analise mostrou que, embora
desativada, a Ferrovia Funilense desempenhou um papel estratégico na

transformagao da logistica regional.

Palavras-chave: Ferrovia Funilense, logistica, transporte ferroviario,

locomotiva a vapor, desenvolvimento regional.



ABSTRACT

This paper analyzed the logistical, economic, and social impacts of the
Funilense Railway in the countryside of S&do Paulo, Brazil. The study began with a
historical overview of the context in which the railway was implemented, highlighting
the role of steam locomotives, popularly known as maria-fumacga, and their contribution
to regional development. By comparing the railway with the previous mule-based
transportation system, the research pointed out the improvements in mobility,
production flow, and urban growth. Books, digital sources, and videos were used as
methodological references. The analysis showed that, although deactivated, the

Funilense Railway played a strategic role in transforming regional logistics.

Keywords: Funilense Railway, logistics, railway transportation, steam

locomotive, regional development.
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1. INTRODUGAO

Neste trabalho, abordaremos a histéria e os impactos da Estrada de Ferro
Funilense na regidao onde um dia ela esteve instalada. Para contextualizar o
tema, € importante retornar ao surgimento das ferrovias no Brasil, que teve inicio
ainda no século XIX, com a atuagdo do empresario Irineu Evangelista de Souza,
posteriormente intitulado Barao de Maua. Ele foi o responsavel pela implantagao
da primeira ferrovia em territério nacional, com aproximadamente 14,5
quildmetros de extensdo, conectando o porto de Maua até a base da Serra da
Estrela, no Rio de Janeiro. Essa ferrovia foi criada com fins comerciais e
industriais, atendendo aos interesses logisticos do proprio Bardo de Maua.

“Mesmo assim, as ferrovias em geral ganharam muita forca e se

espalharam a ponto de se tornarem por décadas o principal transporte
de passageiros e de cargas do pais.” (LOOS, 2025)

Essas primeiras ferrovias utilizavam locomotivas a vapor, popularmente
conhecidas como "maria-fumacga", que marcaram época por sua aparéncia

caracteristica e pelo papel pioneiro no transporte ferroviario brasileiro.

Imagem 1 — Estacdo Carlos Botelho — Campinas (Atual Mercadao) Vista de um angulo da
Estagao, com uma locomotiva a vapor (Maria-Fumaga) estacionada na plataforma.

Fonte: MOZ, Foster. Companhia Carril Agricola Funilense. Fevereiro 2024,

Diante desse marco historico, surge um questionamento relevante: se o
projeto ferroviario brasileiro é tdo antigo, por que o pais ainda possui uma malha

ferroviaria pouco expressiva e ineficiente?



A resposta esteve relacionada a diversos fatores estruturais. Um dos
principais entraves foi a auséncia de padronizagdo técnica nas ferrovias
construidas. Cada concessionaria implantava sua linha férrea utilizando uma
bitola (largura entre os trilhos) diferente das demais, o que impediu a integracéo
entre os trechos e dificultou a criacdo de uma rede nacional continua e funcional.

“Conforme apresentado por Loos (2025), a auséncia de um
planejamento nacional unificado e a adog¢ao de diferentes bitolas nas

ferrovias brasileiras resultaram em sérias dificuldades técnicas de
integragéo logistica ao longo do tempo.”

Como consequéncia, mesmo com mais de 30 mil quildmetros de trilhos a
época, a malha ferroviaria brasileira mostrou-se mal distribuida e pouco eficiente,
sendo composta por trechos desconectados e com padroes distintos de

construgao.

Outro fator decisivo para a estagnacao do transporte ferroviario foi a
transformacao do perfil socioeconémico brasileiro no inicio do século XX. O pais,
que historicamente possuia uma base agraria, passou a vivenciar um processo
acelerado de urbanizacao e industrializagdo. Essa transicao foi acompanhada
por mudangas nas politicas de transporte. O ponto de inflexdo ocorreu durante
o governo de Juscelino Kubitschek, na década de 1950, quando o Estado decidiu
incentivar fortemente a industria automobilistica como forma de promover o
desenvolvimento econémico. Com isso, o modelo rodoviario passou a ser

priorizado, enquanto o transporte ferroviario foi gradativamente negligenciado.

Dentro desse contexto histérico e politico, concebeu-se a Estrada de
Ferro Funilense. Embora tenha desempenhado papel importante na integragao
regional e no escoamento da produgao agricola e industrial do interior paulista,
a ferrovia seguiu 0 mesmo destino de grande parte das linhas férreas brasileiras:

a descontinuidade, a desvalorizagao e, por fim, a desativagao.

A Estrada de Ferro Funilense, construida no final do século XIX, teve
como principal finalidade otimizar o transporte de produtos de grande relevancia
econdmica, como o café e os minérios, da regido interiorana de S&o Paulo até
os portos do Rio de Janeiro. Sua implantacdo representou um avanco
significativo na infraestrutura logistica da época, contribuindo diretamente para

o desenvolvimento regional.



O fortalecimento da economia local e a integragéo territorial entre os
centros produtores e os canais de exportagdo foram alguns dos principais

resultados da implantagao da ferrovia.

Ao conectar diversas cidades ao longo de seu percurso, a Estrada de
Ferro Funilense estimulou o crescimento urbano e comercial das localidades
atendidas, tornando-se um vetor de desenvolvimento regional. Sua importancia
histdrica transcendeu o periodo de sua operagao, sendo reconhecida até os dias
atuais como um dos pilares do transporte ferroviario nacional, especialmente por

seu papel na transformacéao dos fluxos logisticos da época.

Este estudo de caso teve como objetivo analisar os impactos logisticos
decorrentes da implantacdo da Estrada de Ferro Funilense, por meio de uma
comparagao entre o transporte ferroviario e os métodos utilizados anteriormente,
como o uso de tropas de mulas para o deslocamento de mercadorias. A partir
dessa analise, buscou-se compreender de que forma a ferrovia contribuiu para
a dinamizag&o do comeércio, o crescimento das cidades envolvidas e a evolugao

dos sistemas logisticos no contexto historico abordado.
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2. OBJETIVO

O presente trabalho tem como objetivo principal analisar os impactos
logisticos decorrentes da implantagdo da Estrada de Ferro Funilense,
considerando seu papel no contexto histérico e econémico das regides por ela

atendidas.

A proposta centra-se na comparagcdo entre os modais de transporte
utilizados anteriormente a sua construgdo — como o transporte por tropas de
mulas — e os beneficios introduzidos pela ferrovia, especialmente no que se
refere a eficiéncia no escoamento de mercadorias e ao desenvolvimento urbano
das cidades interligadas por sua malha. Ademais, este estudo visa compreender
de que maneira a Estrada de Ferro Funilense contribuiu para a integragéo
regional e para o fortalecimento da economia paulista, notadamente durante o

auge da produgao cafeeira no final do século XIX.
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3. JUSTIFICATIVA

A escolha do tema justifica-se pela relevancia histérica da Estrada de
Ferro Funilense, a qual representou um marco no desenvolvimento logistico da
regiao paulista, a0 mesmo tempo em que evidencia as vantagens do modal
ferroviario em relagdo a outros sistemas de transporte anteriores, como o
realizado por muares. A ferrovia desempenhou um papel fundamental no
crescimento econdmico e comercial da época, promovendo também uma

expressiva expansao urbana nas cidades situadas ao longo de seu tragado.

O transporte ferroviario, em especial no contexto histérico abordado,
apresenta vantagens significativas, como a capacidade de movimentar grandes
volumes de carga com maior eficiéncia e custos operacionais reduzidos —
caracteristicas particularmente vantajosas para o transporte de produtos
pesados e volumosos, como minérios e commodities agricolas. No caso da
Estrada de Ferro Funilense, sua infraestrutura foi determinante para o
escoamento da produgao regional, contribuindo de maneira efetiva para a

integragdo econémica e para o aprimoramento da logistica no periodo.

Dessa forma, o estudo dessa ferrovia proporciona uma oportunidade
valiosa para compreender os avangos logisticos proporcionados por sua
implantacédo, bem como os desafios histéricos enfrentados no desenvolvimento

do transporte ferroviario no Brasil.
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4. METODOLOGIA

A metodologia adotada neste trabalho baseou-se em pesquisa qualitativa
e exploratéria, com foco na analise histérica e logistica da Estrada de Ferro
Funilense. Para o levantamento de informacdes, foram consultadas fontes
bibliograficas, como livros e dissertagbes académicas, além de materiais
disponiveis em sites especializados, portais institucionais e artigos cientificos
publicados na internet. Também foram utilizados videos documentais e
informativos do YouTube, que contribuiram para a visualizacdo de imagens
histdricas, mapas e relatos orais sobre a ferrovia e a realidade regional da época.
A diversidade de fontes buscou garantir uma abordagem ampla, coerente e
contextualizada do tema, considerando aspectos econdmicos, sociais e

logisticos.
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5. CONTEXTO HISTORICO E CONSTRUGAO DA ESTRADA DE FERRO
FUNILENSE

Para compreender a importancia da constru¢ao da Ferrovia Funilense, foi
necessario contextualizar o momento histérico de sua concepgéo. No final do
século XIX, o Estado de Sao Paulo vivia um periodo de expansao ferroviaria,
com diversas linhas sendo projetadas e construidas para interligar o interior
paulista aos portos maritimos, facilitando o escoamento da producgéo agricola,
especialmente o café.

Imagem 2 — Mapas com as Estagdes da Companhia Funilense e Linhas de Padua Salles,
ex-funilense entre Campinas e Cosmoépolis.
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Fonte: MOZ, Foster. Companhia Carril Agricola Funilense. Fevereiro 2024

O uso das locomotivas a vapor representou um grande avango
tecnolégico em relagdo aos meios de transporte anteriores, que utilizavam
carrogas e tropas de mulas por trilhas e estradas de terra. Esse tipo de transporte
apresentava sérias limitagdes, tanto em capacidade de carga quanto em tempo
de viagem, o que dificultava o abastecimento das fazendas e o escoamento da

producao para os centros urbanos.
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Além disso, “cada uma delas era concebida pela iniciativa privada para
atender aos seus préprios interesses mais imediatos, que em geral era
transportar café para os portos.” (LOOS, 2025)

A Ferrovia Funilense surgiu a partir da iniciativa de grandes proprietarios
rurais da regidao, com o objetivo de conectar as localidades de Conchal e Funil
(atual Cosmopolis) a cidade de Campinas, que ja era um importante centro
econdmico e urbano. Ao longo de sua existéncia, a ferrovia chegou a alcancgar
94 quildbmetros de extensdo, desempenhando papel fundamental no
desenvolvimento de diversos municipios que hoje compdem a Regido
Metropolitana de Campinas (RMC), como Artur Nogueira, Engenheiro Coelho,

Paulinia e a propria Cosmopolis.

A regido conhecida como Funil era uma grande concentragao de terras
onde existia um pequeno engenho de agucar cercado por areas de mata. No
trajeto entre Campinas e a Fazenda Funil, também havia importantes
propriedades cafeeiras, como as fazendas Santa Genebra, Morro Alto, Funchal
e Sao Bento. O transporte de insumos e da producao dessas propriedades era
dificultado pela precariedade das vias e pela dependéncia das mulas como meio

de transporte.

Os primeiros empreendedores da ferrovia foram os fazendeiros Anténio
Carlos de Moraes Salles, José Guatemozim Nogueira e Alfredo Pinheiro. Apesar
do apoio da administracdo publica local, a obra enfrentou iniumeros desafios,
entre eles a epidemia de febre amarela que assolou Campinas em 1889,

paralisando os trabalhos de construcéo.

Posteriormente, a Fazenda Funil foi adquirida pela Companhia Sul
Brasileira de Colonizagéo, sob a diregdo do Bardo Geraldo de Rezende, figura
importante na politica paulista e um dos grandes incentivadores da ferrovia. Em
1890, foi fundada a Companhia Carril Agricola Funilense, tendo como sécios o

préprio Bardo, José Guatemozim Nogueira e Vicente Fonseca Ferrdo.

Entretanto, dificuldades financeiras e problemas no planejamento
orcamentario levaram a paralisagcdo das obras por cerca de nove anos. A
conclusédo da linha s6 ocorreu em 18 de setembro de 1899, quando a ferrovia ja

contava com 41 quildmetros de extensao, ligando Campinas a estagcao Barao
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Geraldo de Rezende, situada na area do Nucleo Colonial Campos Salles, criado

pelo governo paulista em 1897.

Imagem 3 — Estagao Ferroviaria de Barao Geraldo, pertencente a Estrada
de Ferro Funilense.
A estagao foi um ponto importante de conexao ferroviaria para o distrito de Bardo Geraldo, em
Campinas (SP), contribuindo significativamente para o desenvolvimento local.

Fonte: historiadebaraogeraldo.wordpress.com (acesso em maio de 2025).

Quando inaugurada, a ferrovia ja ndo pertencia mais ao Barao Geraldo. O
Grupo Nogueira & Cia havia adquirido a Fazenda Funil e a companhia ferroviaria.
Enfrentando sérias dificuldades operacionais, a administracdo da ferrovia foi
transferida ao Ramal Férreo Campineiro, que garantiu seu funcionamento até
1905.

Durante esse periodo, mesmo com lucros modestos provenientes do
transporte de mercadorias e passageiros, a ferrovia operava com manutengao
precaria e estrutura degradada. Em 1905, diante da inadimpléncia da empresa,
conforme previsto em contrato, a ferrovia foi incorporada ao governo estadual,

passando a chamar-se Estrada de Ferro Funilense e ficando sob gestdo da
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Inspetoria de Estradas de Ferro e Fluviais, da Secretaria da Agricultura do

Estado de Sao Paulo.

A continuidade da operagao da ferrovia passou a estar diretamente
relacionada as politicas publicas de imigragdo e colonizagdo da regido. A
Funilense contribuiu tanto para o escoamento da producgao cafeeira quanto para
o abastecimento de alimentos da cidade de Campinas, utilizando a mao de obra

dos nucleos coloniais estabelecidos pelo governo.

Em 1903, o Grupo Nogueira iniciou a construgaéo da Usina Ester na antiga
Fazenda Funil, fortalecendo ainda mais a importancia logistica da ferrovia para
o transporte de agucar, alcool e trabalhadores. A unido de interesses publicos e
privados resultou em melhorias significativas, como a ampliagdo da linha até a
estacado Artur Nogueira e a criacao da nova estacgao inicial Carlos Botelho, em

Campinas, inaugurada em 1908.

Imagem 4 — Estagao Funilense Campinas.
Estacéo inicial da Funilense, onde hoje funciona o Mercado Municipal, Mercadao,
na Avenida Benjamin Constant.

Fonte: MOZ, Foster. Companhia Carril Agricola Funilense. Fevereiro 2024.

Esta estacao ficou conhecida como Estacdo do Mercado, onde os colonos

comercializavam seus produtos.

A ferrovia atingiu sua extensdo maxima em 1913, com 94 km de trilhos,
chegando até a cidade de Conchal, atendendo aos nucleos coloniais de Conde

de Parnaiba, Visconde de Indaiatuba e Martinho Prado Junior.
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A partir de 1918, os custos operacionais tornaram-se inviaveis para o
governo estadual. Em 1921, a ferrovia foi incorporada pela Companhia
Sorocabana, tornando-se o Ramal Padua Salles em 1924. Com a nova gestéao,
foi construida a Estacao Vila Bonfim, substituindo a estagao Carlos Botelho como

ponto inicial.

A linha foi desativada no inicio da década de 1960, e os trilhos foram
retirados sob forte protesto das comunidades atendidas. Atualmente, restam
poucos vestigios da antiga Ferrovia Funilense, que teve papel essencial no

desenvolvimento econdmico e logistico da regiao.

6. ANALISE DE CASO: IMPACTOS DA ESTRADA DE FERRO
FUNILENSE COMPARADOS AO SISTEMA DE TRANSPORTE
ANTERIOR

6.1 O Sistema de Transporte com Mulas.

Antes da construgcdo da Estrada de Ferro Funilense, o transporte de
mercadorias na regido era realizado, predominantemente, por meio de tropas de

mulas. Esse sistema apresentava diversas limitagdes logisticas:

e Capacidade de Carga Reduzida: Cada mula era capaz de transportar
entre 80 e 100 quilos, 0 que demandava muitos animais para atender as
necessidades de transporte de fazendas e engenhos, elevando o tempo

e a complexidade das operagdes logisticas.

e Baixa Velocidade: O tempo necessario para concluir viagens era
significativamente maior, o que prejudicava o escoamento da produgao

agricola, sobretudo em longas distancias.

e Custo Operacional Elevado: Além dos gastos com a manutengao dos
animais, como alimentagao e cuidados veterinarios, havia necessidade de
mao de obra especializada e suporte logistico para os comboios.
Adicionalmente, as condi¢des climaticas adversas podiam interromper as

viagens por dias, colocando em risco a integridade das cargas.
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6.2 A Chegada da Estrada de Ferro Funilense: Vantagens e Avang¢os.

A implantacédo da Estrada de Ferro Funilense representou um marco na
modernizacdo do sistema de transporte regional, promovendo ganhos

significativos em eficiéncia e produtividade:

¢ Aumento da Capacidade de Transporte: Os trens permitiam o
deslocamento de toneladas de mercadorias simultaneamente, otimizando

0 escoamento da produgéo agroindustrial.

¢ Maior Velocidade e Confiabilidade: As viagens, que antes duravam dias
com mulas, passaram a ser realizadas em poucas horas, com menor

interferéncia climatica.

e Reducao de Custos Logisticos: Apesar do alto investimento inicial, o
custo operacional da ferrovia era inferior ao do transporte por tropas, que

demandavam mais recursos humanos e materiais continuamente.

e Impulso ao Desenvolvimento Regional: A ferrovia contribuiu
decisivamente para o0 crescimento econbmico de cidades como
Campinas, ao integrar o interior paulista aos portos e mercados

consumidores, especialmente com a exportagcéao do café.

Imagem 5 — Estagao Usina Ester - Locomotiva em série na entrada da Usina Ester.

Fonte: MOZ, Foster. Companhia Carril Agricola Funilense. Fevereiro 2024,
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Imagem 6 — Usina Ester - Trem de carga na Usina Ester.
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Fonte: MOZ, Foster. Companhia Carril Agricola Funilense. Fevereiro 2024.

6.3 Comparacao dos Impactos na Regiao.

A substituigdo do transporte por mulas pela ferrovia trouxe transformagdes
estruturais para a regiao:

e Ganho em Produtividade: O transporte de maiores volumes de carga
dinamizou a atividade econdmica regional.

e Crescimento Urbano: A ferrovia incentivou a formacédo de nucleos

urbanos e industriais ao longo de seu tragado, consolidando centros
comerciais locais.

¢ Integracao Regional: A maior mobilidade proporcionada pela ferrovia
intensificou os fluxos comerciais entre cidades e fortaleceu a coesao
econdmica da regido.
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Imagem 7 — Estacdo de Artur Nogueira: Sobreposi¢cao entre a imagem histérica da estagéao,
datada de aproximadamente 1907 (Companhia Carril Agricola Funilense. 2024), e uma
fotografia contemporanea da edificagédo restaurada em 2025, capturada por Micheli Palhares. A
composicao visual ressalta a relevancia da ferrovia para o desenvolvimento urbano de Artur
Nogueira e a preservagao da memoria ferroviaria local.

Fonte: PALHARES, Micheli / MOZ, Foster. Companhia Carril Agricola Funilense. 2024

Conforme ilustrado na imagem 7, a Estagcéo de Artur Nogueira é um exemplo
emblematico da presenca histérica da Funilense ainda perceptivel no espaco

urbano atual.
6.4 Consideracgoes Finais.

A comparacgao entre o sistema tradicional de transporte com mulas e a
Estrada de Ferro Funilense evidencia o papel transformador das ferrovias no
desenvolvimento logistico e socioecondmico regional. A ferrovia ndo apenas
substituiu um modelo limitado e custoso, como também proporcionou condicbes
para a modernizagdo da economia local, estimulando o comércio, a mobilidade
e a integragao territorial. Essa analise mostra que as ferrovias foram elementos
centrais no progresso das regides onde foram implantadas, sendo fundamentais

para a formac&do de uma malha logistica mais eficiente e integrada.
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CONCLUSAO

A analise do impacto logistico da Estrada de Ferro Funilense permitiu
compreender sua relevancia como vetor de desenvolvimento econémico, social
e urbano nas localidades por ela interligadas. A ferrovia representou uma
evolugdo significativa em relagdo ao transporte tradicional com mulas, ao
viabilizar o escoamento de grandes volumes de cargas, como o café e os

minérios, de forma mais agil, eficiente e com custos operacionais reduzidos.

A implantagdo da ferrovia impulsionou o crescimento acelerado de
diversas cidades do interior paulista, proporcionando melhorias nas
infraestruturas locais e a criagdo de polos industriais e comerciais. Além de
facilitar o comércio regional, a ferrovia desempenhou um papel crucial na
integracéo econdmica do estado de Sao Paulo, contribuindo decisivamente para

sua consolidagdo como um dos principais centros econdmicos do pais.

No entanto, mesmo com sua importancia historica, a Estrada de Ferro
Funilense foi gradualmente desativada, seguindo uma tendéncia comum a
diversas ferrovias brasileiras. Dentre os fatores que contribuiram para esse

processo, destacaram-se:

1. Ascensao do Transporte Rodoviario: A partir da segunda metade do
século XX, a expansao das rodovias e a popularizagdo dos caminhdes
tornaram o transporte rodoviario mais atrativo, devido a flexibilidade e a

possibilidade de entrega porta a porta.

2. Obsolescéncia da Infraestrutura: A falta de investimentos em
modernizagdo tornou a ferrovia menos competitiva, com trechos

degradados e estruturas defasadas frente as novas demandas logisticas.

3. Mudangas no Perfil Econdmico: A industrializacdo e a urbanizagao
alteraram as rotas e os tipos de mercadorias mais transportadas,
favorecendo o modal rodovidrio para cargas menores, diversificadas e

com prazos mais curtos.
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4. Concorréncia com Outras Ferrovias: O fortalecimento de outras linhas
ferroviarias mais modernas e estratégicas reduziu a relevancia da

Funilense dentro da malha nacional.

5. Transformacao das Demandas Logisticas: Com o declinio da produgao
de café em algumas regides e a diversificagdo econdmica, a ferrovia,
especializada em cargas a granel, perdeu competitividade frente a modais

mais versateis.

Apesar de sua descontinuidade, a Estrada de Ferro Funilense deixou um
legado duradouro. Seu papel na estruturagdo econémica, na integragao regional
e no desenvolvimento das cidades por onde passou foi inegavel. O estudo dessa
ferrovia evidenciou a importancia do modal ferroviario para o progresso logistico
brasileiro e reforgcou a necessidade de se repensar sua revitalizagdo, em um
contexto em que sustentabilidade e eficiéncia voltaram a colocar os trilhos como

uma alternativa estratégica para o futuro da logistica nacional.
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