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RESUMO

A0 mesmo tempo em que cresce 0 aumento do nimero de pessoas
que por variados motivos encontram dificuldades de locomogdo, cresce também a
preocupacdo em atender, com instalagcdes adequadas, todo esse importante contingente da
populagéo, surgindo assim produtos, servicos e dispositivos especiais, Como as rampas em
calcadas pré-moldadas e pisos intertravados de concreto.

A autonomia de locomoc¢do pressupbe a existéncia de condicdes
para um deslocamento completo, da origem ao destino desejado, € preciso que esse
portador de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, chegando a rua, possa continuar seu
caminho, apoiada por equipamentos publicos como indicadores sonoros e sinalizadores
tateis no piso para travessia nas principais vias, cal¢cadas com guia rebaixada em todas as
esquinas, adequagdes em Onibus para o recebimento de cadeirantes etc.

Um sistema de transporte e de vias publicas adequados, respeitando
normas e leis que garantem a acessibilidade universal, possibilita a locomoc¢do dos
portadores de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, garantindo assim o direito

constitucional de ir e vir.
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1. INTRODUCAO

O aumento do ndmero de pessoas que por variados motivos encontram
dificuldades de locomogdo e que possuem total capacidade e competéncia para compor o mercado de
trabalho. Adocéo da lei 8.213/91 que obriga as empresas com 100 ou mais empregados a preencher de 2% a
5% de suas vagas com pessoas portadoras de deficiéncia, abrindo novas possibilidades de emprego para esse
segmento, e 0 mais importante, exercendo assim a inclusdo social, possibilitando a estas pessoas uma vida
profissional e social ativa.

Segundo estimativas da Organizacdo das NacGes Unidade (ONU), cerca de 10%
da populacédo dos paises em desenvolvimento é constituida por pessoas portadoras de algum tipo de
deficiéncia. No Brasil, 0 Censo 2000, do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) estima que
esse contingente corresponde a quase 15% da populagéo, algo em torno de 25 milhdes de pessoas (MENDES,
2005).
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Ao mesmo tempo em que cresce a preocupacdo em atender, com instalagdes
adequadas, todo esse importante contingente da populagdo, surgem também produtos e servicos especiais,
como as rampas em calgadas pré-moldadas e pisos intertravados de concreto.

A autonomia de locomoc&o pressupGe a existéncia de condi¢des para um
deslocamento completo, da origem ao destino desejado. Isso quer dizer que ndo basta a alguém residir num
prédio especialmente equipado com todas as comodidades para portadores de deficiéncias, é preciso que essa
pessoa, chegando a rua, possa continuar seu caminho, apoiada por equipamentos publicos como indicadores
sonoros e sinalizadores tateis no piso para travessia nas principais vias, calcadas com guia rebaixada em
todas as esquinas, adequac@es em dnibus para o recebimento de cadeirantes etc.

Um sistema de transporte e de vias publicas adequados, respeitando normas e
leis que garantem a acessibilidade universal, possibilitaria a locomocéo dos portadores de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, garantindo assim o direito constitucional d e rir e vir.

1.1 Objetivos

Este trabalho analisou as condi¢fes de locomocédo dos portadores de deficiéncia
ou com mobilidade reduzida, atendidos pela Associacdo dos Deficientes Fisicos de Botucatu — ADEFIB.

Mapeando os locais de origem e considerando a ADEFIB como destino e as
dificuldades encontradas na locomoc&o e acessibilidade destas pessoas.

1.2 Justificativas

A realizacdo de atividades profissionais e de lazer nos obriga diariamente ao
deslocamento entre dois pontos: origem e destino. Este movimento é inerente a situacdo econémica e fisica
de cada individuo e inevitavel.

Possibilitar aos portadores de deficiéncia ou com mobilidade reduzida a
mobilidade é garantir o direito de ir e vir.

Portanto, a realizacdo do deste trabalho se deve a importancia de analisar a forma
com estas pessoas se locomovem até a entidade, bem como as condig¢des das vias publicas.
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2. REVISAO DE LITERATURA

Para o desenvolvimento do presente trabalho, foram consultados livros, guias,
revistas, sites, monografias, dentre os quais, constam conceitos, defini¢6es, dados estatisticos e historicos,
relacionados ao tema em estudo.

2.1 Mobilidade

Barbosa (2003) appud Tagore e Sikdar (1995) mobilidade se traduz em
movimento, levando os individuos de um lugar para o outro. Este movimento depende do sistema de
transportes e das caracteristicas dos individuos.

Mobilidade é a forma de assegurar aos individuos os deslocamentos necessarios,
podendo ser: pedestres, ciclistas, usuarios de transportes coletivos, motoristas. Levando-se em consideracdo
as dimens6es do espago urbano e a complexidade das atividades envolvidas.

Para Basques (2006), existe um desequilibrio na ocupacéo das cidades, onde os
meios de transporte e o transito sdo mais importantes que as pessoas, esta inversdo de valores traz prejuizos a
mobilidade, uma vez que, os meios de transporte sdo formas de garantir deslocamento das pessoas conforme
suas necessidades, garantindo o acesso amplo e democratico. Utilizando os meios de transporte como forma
de garantir o deslocamento das pessoas conforme suas necessidades.

Investir em acesso a mobilidade é possibilitar a todas as pessoas, principalmente
aos portadores de deficiéncia ou mobilidade reduzida uma vida mais digna é permitir o fortalecimento social.
Garantindo o direito de acesso, independente da condicdo fisica, social e econdmica, com seguranga e
autonomia, a todo o cidaddo (PASSAFARO, 2006).

2.2 Acessibilidade

Basques appud Vasconcelos (2001) define acessibilidade como a facilidade que
os individuos possuem para atingir os destinos. Subdividida em dois tipos:
. Macroacessibilidade: facilidade em cruzar o espago e ter acesso a

equipamentos e construgdes;
° Microacessibilidade: facilidade em ter acesso aos veiculos ou destinos

finais desejados.

Trataremos aqui, conforme a definicéo existente no Decreto n® 5296 / 2004,
capitulo I11, art. 8
“I - acessibilidade: condi¢do para utilizacao, com seguranca e autonomia, total
ou assistida, dos espacos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das edificacdes,
dos servicos de transporte e dos dispositivos, sistemas e meios de comunicagao
e informacé&o, por pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida;”’

Integrado a garantia da acessibilidade est4 a criagdo de condices para facilitar o
acesso destas pessoas em todos os locais, incluindo ruas, pragas, prédios, vias e transportes pablicos
(Comisséo Permanente de Acessibilidade — CPA 2003).

Desta necessidade, surgiram as normas, onde Associagao Brasileira de Normas
Técnicas — ABNT estabelece parametros e normas regulamentadoras de acessibilidade, tais como:

* NBR 9050/94 - Acessibilidade a Edificacdes, Mobiliario, Espacos e
Equipamentos Urbanos;

* NBR 14022/2006 - Acessibilidade em veiculos de caracteristicas urbanas para
o transporte coletivo de passageiro.

Apesar de normas e decretos, encontramos nas cidades situacfes diversas que
impossibilitam a locomogao destas pessoas, principalmente transporte publico e vias publicas.

A cidade de Botucatu nao é diferente.
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Basques (2006) ressalta que a Rua Amando de Barros, importante rua de
comércio da cidade de Botucatu ndo cumpre os requisitos legais para a acessibilidade universal. As calgadas
sdo estreitas e em alguns casos, 0s pedestres sdo obrigados a andar pelo meio da rua.

Para Barbosa (2005), Botucatu apresenta as seguintes caracteristicas da
acessibilidade universal:

. maioria das areas publicas e estabelecimentos comercias destinados ao
uso publico ndo apresentam adaptacoes;

. ndo ha na cidade seméforos sonoros;

. apenas um dnibus adaptado;

. calcadas e pontos de dnibus ndo apresentam qualquer adaptacédo

necessaria;

A lei escrita ndo nega aos deficientes o direito a educacao, trabalho, salde e
locomog@o, mas, ha uma “lei” atitudinal, passada de geragdo a geragdo, onde os deficientes sdo vistos como
pessoas indteis (IBANHEZ, 2003).

2.3 Mobilidade Acessivel

Para a Comissdo Permanente de Acessibilidade, CPA (2003), o reordenamento
das cidades faz parte de um processo democratico, concretizado por politicas pablicas que integram os atores
gue constituem o ambiente urbano. Motivado por novos projetos para o deslocamento dos usuarios ou para a
criacdo de espacos integrados. Difundindo e preservando o ambiente natural e os patriménios culturais,
histéricos e artisticos das cidades. Desta formas, as intervengdes buscam solucionar problemas urbanos,
oferecendo qualidade de vida para os cidaddos e maior eficiéncia para a economia urbana.

Tais politicas reconhecem as diferentes caracteristicas das pessoas e dos agentes
econdmicos e contemplam as dimens6es do espago e a complexidade das atividades, assegurando a
locomogdo a todos. Assim, a mobilidade urbana legitima intervencGes associadas a politica de
desenvolvimento e planejamento urbano e admite que se persigam, além de solugdes técnicas e de infra-
estrutura, solugdes institucionais, econdmicas e sociais.

A mobilidade acessivel apresenta um modelo baseado nos deslocamentos e
viagens a pé, ressaltando a importancia de um suporte adequado, projetos que melhorem o fluxo de pedestres
e setores de mobilidade que atendem as diversas necessidades.

2.4 Desenho Universal

Criado por uma comissdo em Washington, EUA, no ano de 1963, foi chamado
de "Desenho Livre de Barreiras" por ter seu enfoque voltado somente a eliminacdo de barreiras arquitetdnicas
nos projetos de edificios, equipamentos e areas urbanas (CPA 2003).

Posteriormente evoluiu para a concepgao de Desenho Universal, considerando
ndo s6 o projeto, mas, também a diversidade humana, de forma a respeitar as diferencas existentes entre as
pessoas e a garantir a acessibilidade a todos 0os componentes do ambiente.

Séo principios basicos do desenho universal:

1) Acomodar amplamente as diferencas antropomeétricas, ou seja, permitir que
pessoas de diversos ou em diferentes situagdes possam interagir sem restricGes com o ambiente projetado.
Significa considerar alguns limites fisicos e sensoriais capazes de comprometer e/ou impossibilitar a acdo de
pessoas mais baixas, mais altas ou em cadeiras de rodas, por exemplo.

2) Racionalizar a energia necessaria para a utilizagdo de produtos e ambientes.
Considerando distancias e espagos, desobrigando o individuo a um esforgo adicional ou cansago fisico.

3) Adequar ambientes e produtos para que sejam mais compreensiveis,
considerando as necessidades de pessoas com perdas visuais ou auditivas, com solugdes especiais por meio
de cores vibrantes, sinais tateis e sonoros.

4) Integrar produtos e ambientes para que sejam concebidos como sistemas e ndo
como partes isoladas.

2.5 Pessoas Portadoras de Deficiéncia ou com Mobilidade Reduzida
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Sédo consideradas pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida,
explicitadas no decreto n® 5.296, de 02 de dezembro de 2004, as que possuem limitacdo ou incapacidade para
o0 desempenho de atividade e se enquadra nas seguintes categorias:

a) deficiéncia fisica: alteragdo completa ou parcial de um ou mais segmentos do
corpo humano, acarretando o comprometimento da funcao fisica, apresentando-se sob a forma de paraplegia,
paraparesia, monoplegia, monoparesia, tetraplegia, tetraparesia, triplegia, triparesia, hemiplegia, hemiparesia,
ostomia, amputacdo ou auséncia de membro, paralisia cerebral, nanismo, membros com deformidade
congénita ou adquirida, exceto as deformidades estéticas e as que ndo produzam dificuldades para o
desempenho de funcoes;

b) deficiéncia auditiva: perda bilateral, parcial ou total, de quarenta e um decibéis
(dB) ou mais, aferida por audiograma nas freqtiéncias de 500Hz, 1.000Hz, 2.000Hz e 3.000Hz;

c) deficiéncia visual: cegueira, na qual a acuidade visual é igual ou menor que
0,05 no melhor olho, com a melhor correcdo oOptica; a baixa viséo, que significa acuidade visual entre 0,3 e
0,05 no melhor olho, com a melhor corregdo Optica; os casos nos quais a somatdria da medida do campo
visual em ambos os olhos for igual ou menor que 600; ou a ocorréncia simultanea de quaisquer das condi¢des
anteriores;

d) deficiéncia mental: funcionamento intelectual significativamente inferior &
média, com manifestagdo antes dos dezoito anos e limitagbes associadas a duas ou mais areas de habilidades
adaptativas, tais como:

. comunicacéo;

. cuidado pessoal;

. habilidades sociais;

. utilizagdo dos recursos da comunidade;
. salide e seguranga;

. habilidades académicas;

. lazer; e

. trabalho;

e) deficiéncia multipla - associagdo de duas ou mais deficiéncias; e

Il - pessoa com mobilidade reduzida, aquela que, ndo se enquadrando no
conceito de pessoa portadora de deficiéncia, tenha, por qualquer motivo, dificuldade de movimentar-se,
permanente ou temporariamente, gerando reducéo efetiva da mobilidade, flexibilidade, coordenagdo motora e
percepcao.

CO~NOOTD WN P

§ 20 O disposto no caput aplica-se, ainda, as pessoas com idade igual ou superior
a sessenta anos, gestantes, lactantes e pessoas com crianca de colo.

Pessoas com essas caracteristicas, em geral, necessitam de equipamentos
auxiliares para se moverem. S&o eles: bengalas, muletas, andadores, cadeiras de rodas ou cdes especialmente
treinados, no caso de pessoas cegas.

Portanto, é necessario considerar o espago de circulacdo dessas pessoas
juntamente com 0s equipamentos que as acompanham.

As Figuras 1, 2, 3, 4, 5, 6, e 7 referem-se aos equipamentos auxiliares sendo
utilizados, bem como, as medidas (em metros) a serem consideradas para circulagdo das pessoas.
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Figura 1. Idoso utilizando bengala para auxiliar para se mover
Fonte: CPA 2003

Figura 2. Jovem acidentado utilizando muletas
Fonte: CPA 2003
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Figura 3. Pessoa com mobilidade reduzida auxiliada por andador
Fonte: CPA 2003
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Figura 4. Medidas béasicas da cadeira de rodas
Fonte: CPA 2003
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Figura 5. Medidas da cadeira de rodas com usuario
Fonte: CPA 2003

Figura 6. Deficiente visual com cdo guia
Fonte: CPA 2003
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Figura 7. Percurso de uma pessoa portadora de deficiéncia visual
Fonte: CPA 2003
2.6 Vias Publicas

Os espagos publicos e vias urbanas acolhem as mais variadas atividades da
sociedade — de um simples caminhar matinal a manifestagdes coletivas artisticas ou politicas; do trafego de
automaveis, 6nibus, motos, bicicletas e pedestres aos servigos de manutencéo exercidos por concessionarias
de servicos publicos. Todas estas atividades, com suas particularidades e necessidades prdprias, elaboradas
de uma maneira desordenada causam problemas de deslocamento e crise na mobilidade urbana.

A via publica deve ser concebida levando em consideragdo o conceito de
desenho universal. Atendendo a todos os tipos de usuarios e modalidades de transportes, motorizados ou néo,
bem como para acomodar toda benfeitoria e infra-estrutura necessaria.

A Comisséo Permanente de Acessibilidade, CPA (2003), elaborou um guia para
mobilidade acessivel em vias publicas, onde orienta os espacos e caracteristicas de cada componente que
divide e interage no mesmo local.

Uma via pUblica compreende a calgada, estacionamento, mobiliério urbano,
vegetacdo, comunicacdo e sinalizacdo (CPA, 2003).

Séo principios basicos de uma via publica acessivel:

1) Acessibilidade: as vias devem possibilitar a mobilidade e acessibilidade a

todos os usuarios, principalmente a idosos, pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida;

2) Seguranca: calgadas, caminhos e travessias devem ser construidos livres
de riscos de acidentes.

3) Rotas acessiveis: trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, conectando
ambientes internos e externos, que possam ser utilizados de forma autbnoma e segura por todos, inclusive as
pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida;

4) Féacil utilizagdo: a via e 0 espago publico devem ser projetados de forma a

facilitar os destinos;
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5) Aspectos estéticos e harmdnicos: o desenho da via deve prever espagos
como pragas, jardins, parques e areas parra pedestres, bem como fachadas de edificagOes lindeiras, que
estabelecem suporte e escala ao espaco

6) Diversidade de uso: 0 espaco deve ser projeto aproveitando ao maximo o0s
beneficios, reduzindo custos de implantacdo e manutengdo, bem como facilitando a integracdo dos modos de
transporte e mobilidade urbana.

A Figura 8 traz um modelo padrao de via publica acessivel, segura e de facil
utilizacdo, aplicando todos os principios citados acima e considerando as caracteristicas de seus usurios.

iluminagio piblica  rao de curvatura e
e ge— i o

| n gall
aaa @H
'y. ,F@ﬁ‘l,.a, i ‘I

[

de embarque 1eCU0 Nas rebalxamento para passagem de veiculos
mhmlu esquinas nio interfere na inclinagdo do passeio

Figura 8. Modelo padrao de via publica acessivel, segura e de facil utilizagdo
Fonte: CPA 2003

2.6.1 Calcadas
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A calcada é parte integrante da via publica. Estd em nivel diferente da faixa de
trafego, com a qual faz fronteira, separando os pedestres dos veiculos. Deve ser utilizada para circulagdo de
pessoas, independente de sua idade, estatura ou limitacdo de mobilidade, com seguranca e autonomia,
atendendo alguns atributos (CPA, 2003).

Acessibilidade — devem assegurar a completa mobilidade dos usuérios,
especialmente das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Largura adequada — deve atender as dimensdes necessarias na faixa livre de
circulacdo e ser projetada para acomodar 0 maior nimero possivel de pessoas andando simultaneamente.

Qualidade espacial — caracterizar o conjunto das vias com identidade e qualidade
no espago.

Seguranca — propiciar seguranca e tranqlilidade ao caminhar.

Continuidade — a calcada deve servir uma rota acessivel ao usuario, caminho
continuo e facilmente perceptivel, resguardando sempre seus aspectos estéticos e harmonicos.

Espaco de sociabilizagdo — deve oferecer espacos de encontro entre as pessoas
para a interagdo social na area publica.

Desenho da paisagem — organizar todos os elementos da via, propiciando climas
agradaveis e contribuindo para o conforto visual do usuério.

Destina-se também a implantacdo de mobiliério urbano, vegetacao, sinalizagdo e
outros fins.

As Figuras 9,10 e 11, extraidas do guia para mobilidade acessivel em vias
publicas, CPA (2003), demonstram a correta utilizacdo dos espacos, criando um ambiente seguro, harmdnico
e agradavel para a mobilidade.
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Figura 9. Modelo de cal¢ada
Fonte: CPA 2003
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guia vegetagio e faixa livre

L mobilidrio
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largura da cal¢ada
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Figura 10. Modelo de calgada em area residencial
Fonte: CPA 2003
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Figura 11. Modelo de calcada em area de comércio e servigos
Fonte: CPA 2003
2.6.1.1 Subsolo
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Instalacdo de infra-estrutura situada no subsolo da via publida interfere na
acessibilidade e nas condi¢des de mobilidade. Tampas de caixas de visita, grelhas de exaustio e drenagem e

equipamentos de manutencao, colocados fora de alinhamento com ressaltos geram riscos.
Para garantir a seguranga, bem estar e mobilidade aos usuérios, a locagdo destes

equipamentos devem seguir orientacBes como: serem locadas fora da faixa livre, niveladas ao piso, ressaltos

ou juntas embutidos no piso, textura da superficie das tampas diferentes a dos pisos, entre outras.
As Figuras 12 e 13 demonstram a correta instalacdo de galerias técnicas e

tampas, com a menor interferéncia nas calcadas.
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Figura 12. Instalacdo de infra-estrutura em galerias técnicas
Fonte: CPA 2003
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textura diferente
a dos pisos tateis arremates
1 B em concreto
evitam ressaltos

Tampa nivelada,
sem ressaltos
ou juntas

; g#_ de dilatacao

Figura 13. Instalacdo de tampa nivelada, sem ressaltos ou juntas de dilatacéo
Fonte: CPA 2003
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2.6.1.2 Guia

A guia pode ser definida como a “borda” ao longo de uma rua, rodovia ou limite
de calgada (CPA, 2003).

Defini o desenho geométrico de calcadas, esquinas e cruzamentos, possui
fungBes importantes como: criar barreiras fisicas entre a via e a area de circulagdo dos pedestres, nas esquinas
define raio de curvatura para travessia de pedestres e conversdo de veiculos, guias rebaixadas e sinalizadas
orientam a travessia de pedestres e circulacdo de pedestres;

A figura 14 demonstra uma guia sendo utilizada como referéncia geométrica por
um pedestre, porém, para cumprir seu papel as guias devem possuir dimensdes de acordo com o padrdo
estabelecido pelo 6rgdo competente.
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Figura 14. Pedestre utilizando guia como referéncia
Fonte: CPA 2003

2.6.1.3 Faixa de mobiliario

Localizada em posigdo adjacente a guia, a faixa de mobiliario funciona como
elemento que separa a calcada e a via de trafego, utilizada também para instalac6es de mobiliarios urbanos
como telefones publicos, caixas de correio, cestos de lixo, bancas de jornal e também de tampas de inspecéo,
grelhas de exaustdo e drenagem de servigos de infra-estrutura.

A faixa ndo pode obstruir ou dificultar o livre trénsito dos pedestres,
principalmente dos portadores de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, nem a visibilidade dos motoristas.

As Figuras 15 e 16 ilustram as situacdes citadas & cima.
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Figura 15. Vista de uma calgcada com a correta utilizacdo da faixa de mobiliario
Fonte: CPA 2003
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Figura 16. Vista area de uma cal¢ada com a correta utilizacdo da faixa de mobiliario
Fonte: CPA 2003
2.6.1.4 Faixa de livre
Destinada exclusivamente a livre circulagdo de pedestres, livre de todo e
qualquer obstéaculo, deve atender as seguintes caracteristicas:
. Superficie regular, firme, continua e antiderrapante sob qualquer condicao

(Figural7);
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° Inclinacéo longitudinal acompanhando, ndo superiores a 8,33%;
. Inclinagdo transversal, admissivel de 3%;

. Desniveis de qualquer natureza, admitidos até 05 cm;

o Desniveis entre 05 cm e 1,5 cm, inclinagdo de 50%;

. Acima de 1,5 cm, tratados como degraus;

o Altura minima livre de interferéncias é de 2,10 m;

° Largura minima de 1,50 m (Figura 18);
° Grelhas de drenagem e juntas de dilatagdo, embutidas no piso

transversalmente & direcdo do movimento e vdos de no maximo 1,50 cm (Figura 19).
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Figura 17. Vista da superficie da faixa livre
Fonte: CPA 2003
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1.50m

Figura 18. Largura minima da calcada
Fonte: CPA 2003

Grelhas

Juntas de dilatagéo

Figura 19. Vista das grelhas e juntas
Fonte: CPA 2003
2.6.1.5 Area de acesso ao imével

Localiza-se entre a area de circulagdo principal (faixa livre) e a testado da
edificacdo ou lote. Possibilita a transicao entre a faixa livre e 0 imével (CPA, 2003).
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Interferéncias relativas as edificagdes e rebaixamento de guia para possibilitar o
acesso de veiculos, podem ser realizados, desde que nao prejudique a circulagdo dos pedestres, conforme
ilustram as Figuras 20 e 21.

7
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Faixa de acesso ao
imdével

// ) S 7/ Faixza livre
/

Figura 20. Interferéncias relativas as edificagdes
Fonte: CPA 2003

Rebaizxamento de guia

Figura 21. Guia rebaixada
Fonte: CPA 2003

2.6.1.6 Esquina

Definida como o lugar onde as vias se cruzam e onde ocorrem as travessias
(CPA, 2003). A esquina é o local de maior aglomeracdo de pedestres e de interferéncias nas calgadas. Na
esquina sdo instaladas as placas de sinalizacdo e caixas de inspecdo das redes de infra-estrutura urbana,
prejudicando assim a visibilidade e impedindo a instalacdo de melhorias, como rebaixamento de guia,
desestruturando as rotas acessiveis.

A Figura 22 demonstra esta movimentacao.
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Por ser um local de maior encontro de usuarios e concentracao de interferéncias,
as esquinas possuem alguns atributos para uma boa acessibilidade, séo eles:

Espaco: devem ser desobstruidas, para acomodar todos os usuarios, e possuir
rebaixamento de guia e sinalizacéo;

Visibilidade: é fundamental que tenha boa visdo, tanto para os pedestres quanto
para os motoristas;

Legibilidade: simbolos, marcas e sinais utilizados nas esquinas devem indicar
claramente as a¢des a serem realizadas pelos usudrios;

Acessibilidade: todo mobiliario e equipamento implantados nas esquinas, como
rampas, sinalizacéo, textura de piso e botoeiras de comando devem seguir as normas existentes no Codigo de
Transito Brasileiro e na NBR 9050, da ABNT;

Separagdo do trafego: o desenho das esquinas e sua implantacdo devem
desencorajar a conversao de veiculos sobre a area de pedestres.

Toda implantacdo de melhoramentos e mobiliérios nas esquinas devem seguir
estes critérios de locagdo, visando garantir a seguranca dos pedestres e dos motoristas, conforme exemplifica
a Figura 23.
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Figura 23. Implantacdo de mobiliarios nas esquinas
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Fonte: CPA 2003

2.6.1.7 Faixa de travessia

E a marcag&o na via do local que os pedestres deverdo utilizar para atravessar,
serve também como adverténcia aos motoristas, para que neste local fique mais atentos para 0 movimento de
pessoas, situacdo demonstrada na Figura 24.

Figura 24. Pedestres utilizando faixa de travessia
Fonte: CPA 2003

Devem seguir alguns atributos como:

Clareza: deve ser de facil percepcéo;

Visibilidade: locacéo e iluminacdo das travessias devem proporcionar facil
percepgéo;

Intervalos apropriados: boa freqiiéncia de sinalizacdo para a travessia;

Curta espera: ndo devera existir longa espera dos pedestres para atravessar;

Acessibilidade: caminho continuo e acessivel, livre de barreiras e obstaculos.

Na implementacéo da faixa de travessia, devem ser considerados critérios como:
localizacdo adequada, marcas e linhas paralelas ao eixo da via, seguir comprimento recomendado, vir
acompanhada de sinalizagdo semaforica e possuir, sempre que possivel guia rebaixada, facilitando e
garantindo a seguranca aos pedestres, principalmente aos idosos, pessoas portadoras de deficiéncia ou com
mobilidade.

As Figuras 25 e 26 ilustram aos critérios de locacdo da faixa de travessia.
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Figura 25. Critérios para locacdo da faixa de travessia
Fonte: CPA 2003

Figura 26. Faixa de travessia, conforme os critérios de locagdo
Fonte: CPA 2003

Ouro recurso é a faixa elevada de travessia, onde os niveis das calgadas em
ambos os lados da via estdo com concordancia. Utilizado em travessias com fluxo de pedestres superior a 500
pedestres/hora e fluxo de veiculos, inferior 100 veiculos/hora.
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A Figura 27 ilustra esta situacdo.
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Figura 27. Pedestre utilizando faixa elevada de travessia
Fonte: CPA 2003

2.6.1.8 Passarela, escadaria e rampa

A passarela de pedestres deve possuir rampa e escada ou elevador, atendendo ao

disposto na NBR 9050, da ABNT. A largura é determinada em func&o do volume de pedestres.

A Figura 28 demonstra todas as situacfes necessarias para uma correta

construgdo de escadas.
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Figura 28. Critérios construcdo de escadas
Fonte: CPA 2003

As rampas também necessitam de atengdo especial, a inclinagcdo de uma rampa
deve seguir o célculo indicado na Figura29.

1=h x 100
c

= compnmento darampa (metros)
h = altura a vencer (metros)
1=percentual deinclinagio (%).

Figura 29. Equagdo para calculo de inclinagdo da rampa
Fonte: CPA 2003

A correta aplicagdo da equacéo evita erros de inclinacdes e oferecem maio
seguranga e autonomia para pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, conforme
observado na Figura 30.

piso tatil de alerta
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% piso tatil

L min. 1,20 m ¢ (comprimento) L min. 1,20 m
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Figura 30. Vista de uma rampa
Fonte: CPA 2003

2.6.1.9 Piso

Os pisos das calgadas e passeios devem estar em harmonia com o seu redor, ndo
possuir desniveis, serem construidos com matérias e padrdes apropriados, conforme o trafego de pessoas.

Em uma mesma calgada pode ser utilizado diversos padrdes de pisos, desde que
resguardada a total acessibilidade a faixa livre e que ofereca uma superficie sem buracos, antiderrapante e
sem obstaculos, conforme Figura 31.
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imével Faixa livre mobilidrio

Figura 31. Calgada com a utiIizagéZ) de varios pisos

Fonte: CPA 2003
Em situagdes topograficas atipicas ou em consideragdes pré-existentes, a faixa de

mobiliario e a de acesso a edificagcdes podem apresentar inclinagdes e chanfrados, resguardando os limites
definidos, conforme Figuras 32 e 33.

o
o5 |92
o | 8,33%
, . (mdx.)
iméx. =8,33% 4 2% a 3% (max.) faixa de
faixa de mobilidrio L falica livre 202800

1

Figura 32. Vista de faixas com inclinagdes
Fonte: CPA 2003
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Figura 33. Faixa livre com inclinagdo variavel
Fonte: CPA 2003
2.6.1.10 Piso tatil

O piso tatil tem a funcdo de orientar pessoa portadora de deficiéncia visual,
permitindo a percepcdo de todas e obstaculos com os pés ou bengalas, durante a locomog&o em vias e
logradouros publicos.

Dever ser de material rigido e antiderrapante em qualquer circunstancia. Pode ser
de dos tipos alerta ou direcional, com cores contrastantes ou sobrepostas. O piso tétil de alerta deve ser
implantado em:

o Rebaixamento de cal¢ada;

¢ Rebaixamento de canteiros;

o Plataforma de embarque e desembarque;

e Mobiliario urbano em vias publicas;

o Faixa elevada;

o Locais onde o piso tatil direcional muda de direcéo;

e Escadarias e passarelas.

A Figura 34 refere-se a utilizacéo do piso tatil de alerta proximo a uma caixa de
correio, evitando assim que um deficiente visual sofresse um acidente.
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7 x-
exceder em 0,60 m a projecio do mobilidrio
Figura 34. Utilizag&o de piso tatil
Fonte: CPA 2003
O piso tatil direcional deve ser implantado em: areas de circulacéo, indicando

caminhos; local com auséncia ou interrupcdo da guia; espacos muito amplos; junto a area de embarque e
desembarque, complementando o piso tatil de alerta. A figura 35 demonstra a utilizacdo do piso tatil
direcional.

L

Aplicacio de piso tatil :

direcional

Figura 35. Aplicacéo de piso tatil direcional
Fonte: CPA 2003

2.6.1.11 Rebaixamento de calcada
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O rebaixamento de cal¢ada junto as faixas de pedestre ¢ uma forma de tornar
mais acessivel a via, trazendo beneficios aos pedestres, portadores de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida, maes com carrinhos de bebes, cidaddos com carrinhos de médo ou grandes volumes de carga.

Pode ocorrer de duas formas: acesso principal ou area intermediaria de
acomodagéo.

O tipo das rampas dependera das condi¢Ges geométricas do local da sua
realizacdo, podendo variar de caracteristicas, desde que preservadas as medidas estabelecidas para cada tipo.

O posicionamento dos rebaixamentos obedecera as diretrizes abaixo:

° Garantir a seguranca dos pedestres;

° Acessos principais junto a faixa de travessia;

° Né&o obstruir o deslocamento dos pedestres;

o Estar em locais com declive ndo acentuado;

. Estar em ambas as extremidades da faixa, garantindo continuidade de

deslocamento das pessoas que necessitam de cadeira de rodas;

. N&o interferir no raio de giro dos veiculos, no caso das esquinas.

A Figura 36 ilustra uma rampa pré-fabricada em microconcerto, desenvolvida
pela CPA.

superficie antiderrapante i = 8,33%

piso tdtil de alerta

Figura 36. Rampa pré-fabricada para rebaixamento de calcada
Fonte: CPA 2003

2.6.2 Estacionamento
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A oferta de vagas de estacionamento para pessoas portadoras de deficiéncia ou
com mobilidade reduzida € obrigatoria nas vias publicas. As vagas reservadas devem estar localizadas
préximas aos centros de demanda

O rebaixamento da guia junto as vagas de estacionamento é imprescindivel, onde
um cadeirante tem total acessibilidade através da guia rebaixa e da faixa de circulagdo adicional a vaga, pode
entrar em seu veiculo com seguranca e conforto, como demonstra a Figura 37.

=8,33%

230m

faixa de circulagdo
adicional 3 vaga

550 m T

Figura 37. Vaga de estacionamento, paralela ao passeio
Fonte: CPA 2003

2.6.3 Mobiliario urbano

Bancas de jornal, cabines telefonicas, caixas de correio, abrigos em postos de
embarque e desembarque de transporte coletivo, sdo exemplos de mobiliario urbano que ocupam e dividem
as calcadas com os pedestres.

Cada mobiliério urbano possui exigéncias especificas quanto ao posicionamento
na via. Para garantir a seguranca e acessibilidade, a instalag8o deve ser restrita somente as faixas de
mobilirio.

Na Figura 38 temos a correta instalagdo do mobiliario e as distancias minimas
admitidas para a instalagdo do equipamento em relagdo a faixa de travessia ao rebaixamento da calgada.



XLI

e T
-':-:-:::—".'# :

-

esquina: drea livre de obsticulos

Figura 38. Correta instalagdo do mobiliario urbano
Fonte: CPA 2003

2.6.4 Vegetagéo

Avrborizar os espagos é uma preocupagdo mundial, porque preserva a natureza e
contribui para uma melhor qualidade de vida, porém, o plantio de arvores ou mesmo de plantas de menor
porte deve ser feito com cautela, para que ndo invada o espago de circulagéo.

Deverdo ser tomados outros cuidados no plantio como a escolha da planta, ndo
sendo permitido plantio de plantas venosas ou com espinhos, plantas cujas raizes podem danificar as calgadas
e ao alinhamento do lote apenas gramas, heras e vegetacéo rasteira.

A Figura 39 ilustra o correto plantio de arvores e calcadas verdes, preservando a
natureza a garantindo a acessibilidade.
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Figura 39. Calcada com vegetagéo
Fonte: CPA 2003

2.6.5 Comunicacao e sinalizacéo

A comunicacao, nos dias de hoje, é de fundamental importancia, desde dirigida e
acessivel a todos. Para que isto seja possivel, diferentes formas de comunicagdo foram criadas e devem ser
observadas com atencdo. Cores contrastantes, texturas, sons e aromas sao excelentes formas de comunicagdo
e compreensdo do espaco pelo portador de deficiéncia.

Visual: a identificagdo visual de acessibilidade ¢ feito por meio do Simbolo
Internacional de Acesso — SIA, com padrdes de cores e proporcdes internacionais. Utilizado para sinalizacéo
as areas que possibilitam acessos para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

O SAI deve ser compreendido por todas as pessoas do mundo, independente de
sua cultura, conforme Figura 40.
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Figura 40. Simbolo Internacional de Acesso — SAI
Fonte: CPA 2003

Tétil: dirigido as pessoas portadoras de deficiéncias visuais, manitesta-se por
meio de informagdes em Braille e superficies com textura diferenciada.

Sonora; também dirigida as pessoas portadoras de deficiéncias visuais, a
comunicagdo sonora é padronizado em seméaforos para pedestres.

3. ESTUDO DE CASO

O presente estudo de caso foi desenvolvido na Associagdo dos Deficientes
Fisicos de Botucatu - ADEFIB, onde verificamos o meio de locomoc&o dos portadores de deficiéncia ou
mobilidade reduzida atendidos pela entidade.

3.1. Entidade Estudada
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3.1.1. Dados especificos

Nome da Entidade: Associagdo dos Deficientes Fisicos de Botucatu - ADEFIB.

Endereco: Av. Jodo Batista Carnietto, n° 540 — Jd Continental.

A ADEFIB ¢é uma entidade assistencial de finalidade filantrépica, que
desenvolve um trabalho de promocgédo, assisténcia e integracdo das pessoas portadoras de deficiéncia, através
da defesa de seus direitos civis e humanos e do desenvolvimento do respeito por suas limitagdes, buscando
ampliar a conscientizagdo sobre seus potenciais de trabalho e convivio social.

A entidade esta localizada na regido norte da cidade, observado na Figura 41 do
mapa geral da cidade de Botucatu e detalhada na Figura 42, a localizacéo estd demarcada em azul.

A figura 43 mostra as instalacGes da entidade, bem como o logotipo utilizado
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Figura 41. Mapa geral da cidade de Botucatu

Fonte: www.fmvz.unesp.br/Comochegar/Mapa
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Figura 42. Detalhe da localizacdo da ADEFIB
Fonte: www.fmvz.unesp.br/Comochegar/Mapa

Figura 43. Fachada da Associagéo dos Deficientes Fisicos de Botucatu
Fonte: ADEFIB (junho/2008)

3.1.2. Historico da Entidade
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A Associacdo dos Deficientes Fisicos de Botucatu - ADEFIB, entidade
assistencial de finalidade filantropica, com duracédo de periodo indeterminado, fundada em 07 de setembro de
1984, reconhecida como utilidade publica nas 03 esferas governamentais (federal, estadual e municipal),
surgiu a partir da mobilizagdo de um grupo de pessoas portadoras de deficiéncia, unidas para criar propostas
gue trouxessem melhores condi¢des de vida e bem estar ao deficiente.

Somente a partir de 1993 que a entidade passou a desenvolver atividades diarias
em um local cedido pela Associagdo de Moradores da Vila Aparecida, onde esteve até setembro de 2.005.
Apo0s 12 anos, em 24 de setembro de 2.005, foi inaugurada a sede propria da ADEFIB, um prédio adaptado
com aproximadamente 400m?2 de area construida.

Atualmente, além de ser um centro de convivéncia, ADEFIB atende a 44
portadores de deficiéncia de baixa renda (5 estdo afastados), com idade superior a 14 anos, de ambos 0s
sexos, com deficiéncias variadas (fisica, visual, auditiva). E que ndo encontram assisténcia adequada a suas
necessidades, realizando atividades diarias com os mesmos, através da prestacao de servicos de reabilitacéo,
proporcionando a eles a inser¢do participativa na sociedade, utilizando-se de um conjunto de procedimentos
que visam o desenvolvimento de capacidades adaptativas.

Proporciona, diariamente, refeicdes (café da manha, almoco e lanche), transporte
adaptado, atendimento psicossocial, cursos de atividades de terapia ocupacional, fornece medicamentos,
cestas basicas, vestuarios aos individuos mais carentes e/ou em situages emergenciais.

3.1.3. Articulagdo com outras instituices

SEADS/DRADS Botucatu: assessoria técnica e apoio financeiro.

Secretaria Municipal de Assisténcia Social: apoio técnico e repasse de recurso
dos governos federal, estadual e municipal

Empresa Auto Onibus Botucatu: concede 6nibus adaptado e um motorista
diariamente para o transporte dos assistidos desde suas residéncias até a institui¢o.

SESI Botucatu: atividades recreativas de esporte e lazer.

Cooperativa Odontoldgica Evidente: atendimento gratuito aos assistidos da

entidade.
Entidades Sociais, Associacdes, Clubes de Servigo: participagdo em eventos.
APAPE: atendimento nos segmentos da area de salde afins.
Associacao Atlética Botucatuense: cessdo do espaco para atividades fisicas e
esportivas.

Voluntarios e outros segmentos da comunidade.

3.1.4. Objetivos gerais da Entidade

Propiciar maior conscientizacdo sobre a valorizacao do trabalho do portador de
deficiéncia com conforto e uma participacdo na sociedade com dignidade que € merecedor.

Promover cursos, oficinas de trabalho, destinados & promogéo da pessoa
portadora de deficiéncia.

Proporcionar os meios da integragdo social plena as pessoas portadoras de
deficiéncia através de seus direitos civis e humanos e do desenvolvimento do respeito por suas capacidades e
limitagGes.

3.1.5. Objetivos especificos da Entidade

Buscar desenvolvimento da auto-estima, o convivio social e a melhoria das
condicBes de vida em um ambiente mais adequado, gerando maior preparo a disputa de oportunidades no
meio social.

Estruturar um espago de convivéncia mais propicio as necessidades da pessoa
portadora de deficiéncia, com instalacfes que facilitem e estimulem as atividades cotidianas.

Possibilitar agbes mais criativas de terapia ocupacional, através da aquisicao de
melhores mdveis, como mesas e cadeiras, que viabilizem o aprimoramento das oficinas ja existentes,
promovam a exploracéo de novas possibilidades e estimulem a criatividade dos integrantes, ao qual devera
possibilitar uma gama mais variada de execucdo das tarefas inéditas.
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3.1.6. Servigos / atividades prestados pela entidade

. Atendimento social, emergencial as pessoas com deficiéncia, bem como

trabalhando a problematica dos mesmos a nivel individual, grupal e em ambito comunitério;

o Realizacéo de atividades sécio-educativas;

o Atendimento social e visitas domiciliares;

° Orientacdo e encaminhamento dos problemas sociais surgidos;
° Atendimento de reabilitacdo e fisioterapico;

o Atividades ludicas;

. Atividades de desporto;

. Fornecimento de medicac&o, fraldas e cesta basica;

. Promocao de atividades sdcio-culturais, palestras proferidas por pessoal
especializado, participacéo e realizacdo de encontros de pessoas com deficiéncia;

. Curso de artesanato em geral;

. Exposicdo dos trabalhos manuais feitos na instituicéo;

) Curso de informatica;

. Aulas de alfabetizacdo e reforgo escolar aos assistidos que apresentam

dificuldades no processo de ensino aprendizagem;

. Trabalho de estimulacdo precoce através do ludico com criangas
deficientes;

. Promocd@es para angariar recursos: bingos, bazar de roupas usadas, rifas,
entre outros;

. Realizacdo de trabalho para inserir a pessoa com deficiéncia no mercado

de trabalho.

As atividades mencionadas acima, o publico alvo e periodicidade do
desenvolvimento das atividades, estdo resumidos na Tabela 1.

Tabela 1. Resumo das atividades desenvolvidas atualmente pela ADEFIB.

Publico Atendido
UoH ! Periodicidade

Atividades (vezes na semana)
Qtde Idade
Alfabetizacdo e reforco escolar 15 > 14 anos 2
Atendimento psicolégico 39 > 14 anos 3
Atendimento social 39 Sem limite Todos os dias

Habilitacdo e reabilitacdo Atendimentos especificos
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Informética 18 Sem limite 2
Ludo-educativas 39 > 14 anos 1
Oficina de artesanato 39 > 14 anos 3
Projeto "Esporte de Eficientes" 35 de 7 a 18 anos -

Fonte: ADEFIB (junho/2008)

As atividades séo desenvolvidas nas instalagdes da entidade, conforme
demonstrados nas

As Figuras 44, 45, 46 e 47 mostram as instalagdes da entidade onde sdo
desenvolvidas as atividades citadas acima.

-

Figura 44. Sala de alfabetizacdo
Fonte: ADEFIB (junho/2008)



Figura 45. Sala de Informatica
Fonte: ADEFIB (junho/2008)

Fonte: ADEFIB (junho/2008)

Figufé 46. Trabalho de artesanato realizado pelos assistidos
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Figura 47. Viséo geral do saldo das at
Fonte: ADEFIB (junho/2008)

4. MATERIAL E METODOS

A identificacdo do publico alvo, ou seja, dos portadores de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida foi realizada por meio de pesquisa na Associacdo dos Deficientes Fisicos de Botucatu
(ADEFIB).

Realizado consultas ao cadastro da entidade para coleta dos dados, como,
endereco, idade, sexo e deficiéncias.

Os dados coletados foram compilados gerando gréaficos e tabelas para analises
estatisticas e discursivas.

Os locais de origem foram mapeados e consideramos a ADEFIB como destino
final.
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Foram realizadas entrevistas com os atendidos pela entidade e varias visitas a
entidade, para verificagdo das dificuldades encontradas na locomog&o e acessibilidade destas pessoas na
cidade de Botucatu.

5. RESULTADOS E DISCUSSAO

5.1 Populacéo Analisada

A entidade atende pessoas com deficiéncias fisica, visual e auditiva de ambos os
sexos, com idade a partir dos 14 anos, disponibiliza também fisioterapia para criangas.

Atualmente a entidade atende 39 pessoas. Observa-se que o publico feminino é
maior que o masculino, conforme Figura 48. Esta também é a realidade do Brasil, onde a maioria é composta
do sexo feminino (53,58%), fato que esta relacionado a estimativa de vida das mulheres (NERI , 2003).
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Figura 48. Quantidade de pessoas por sexo, atendidas atualmente pela ADEFIB
Fonte: ADEFIB (junho/2008)

A média de idade dos assistidos é de 39 anos, sendo que esta média é
influenciada pelo atendimento de quatro criancas do sexo masculino que realizam atividades de fisioterapia
nas instalagdes da ADEFIB, conforme demonstra a Figura 49.
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Figura 49. Média de idade das pessoas, atendidas atualmente pela ADEFIB
Fonte: ADEFIB (junho/2008)

A populagéo atendida apresenta diversas deficiéncias, sendo que a maioria sdo
cadeirantes e deficientes fisicos, como podemos observar na Figura 50 e na Tabela 2.
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Figura 50. Quantidade de pessoas por deficiéncia, atendidas atualmente pela ADEFIB
Fonte: ADEFIB (junho/2008)

Tabela 2. Quantidade de pessoas por deficiéncia e sexo, atendidas atualmente pela ADEFIB.

Deficiéncia Feminino Masculino
Auditivo 0 1
Cadeirante 8 5
Fisico 8 6
Hemiparesia 0 2
Mental 2 0
Multipla 0 2
Sindrome Down 0 1
Visual 3 1
Total 21 18

Fonte: ADEFIB (junho/2008)

5.2 Locomocao
Para se locomoverem até a entidade sdo utilizados diversos meios de transporte,

como a populagdo atendida &€ muito carente, 6nibus adaptado é o meio mais utilizado, conforme demonstra a
Tabela 3.

Tabela 3. Quantidade de pessoas por tipo de transporte utilizado, atendidas atualmente pela ADEFIB.

Tipo de Transporte Quantidade
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Ambulancia Prever 1

Onibus Adaptado 31

Transporte Publico Coletivo com acompanhante 2
Veiculo da Entidade 3

Veiculo préprio com acompanhante 2

Total 39

Fonte: ADEFIB (junho/2008)

O veiculo da entidade é uma Parati ano 95, que fica a disposicao do presidente da
associacdo e de dois voluntarios, para realizacdo de trabalhos voltados a associagao.

5.2.1 Onibus Adaptado

Conforme demonstrado na Tabela 3, atualmente 31 assistidos pela entidade
utilizam o 6nibus adaptado.

A Empresa Auto Onibus Botucatu disponibiliza este 6nibus adaptado e um
motorista diariamente para o transporte dos assistidos, desde suas residéncias até a instituicao.

Este énibus conta com plataforma de embarque e desembarque para cadeiras de
rodas, com capacidade para 31 passageiros, sendo 11 cadeirantes e 20 assentos.

As Figuras 51, 52 e 53 demonstram as caracteristicas do 6nibus citadas acima,
bem como, a situacdo de embarque de um portador de deficiéncia ou mobilidade reduzida, utilizando a
plataforma em conjunto com a guia rebaixada da cal¢ada.

Figura 51. Vista lateral do énibus adaptado para transporte de deficientes
Fonte: ADEFIB (junho/2008)
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Figura{ 52. Vista frontal do 6nibus adaptado para transporte de deficientes
Fonte: ADEFIB (junho/2008)

Figura 53. Vista do detalhe do sistema de embarque
Fonte: ADEFIB (junho/2008)

Importante ressaltar que o dnibus esta devidamente identificado como o Simbolo
Internacional de Acesso — SIA.

5.3.2 Localizacdo
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A populagéo analisada esté localizada em diversos bairros da cidade, conforme
observado na Figura 54 do mapa geral da cidade de Botucatu, a localizacdo da origem demarcada em
vermelho e destino em azul.
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Figura 54. Mapa geral da cidade de Botucatu — origem e destino
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As Tabelas 3 e 4 demonstram a quantidade pessoas nos bairros e o detalhe de
bairro e deficiente, informacéo importante para elaboracdo da escala de atendimento e otimizacéo do
transporte.

Tabela 4. Quantidade de pesooas por bairro, atendidos atualmente pela ADEFIB.

Bairro Quantidade

24° DE MAIO 1
BAIRRO ALTO
CENTRO
COHAB |
COHAB V
COHAB VI
COMERCIARIOS Il
COMERCIARIOS IV
JD BANDEIRANTE
JD CONTINENTAL
JD PEABIRU
LAVAPES
VL ANTARTICA
VL ASSUNCAO
VL DOS LAVRADORES
VL JARDIM
VL MARIA
VL MARIANA
VL PARAISO
VL SANTANA
VL SAO LUIS

N PR N R N R R R R NN R R P WN W R e

Total

w
g

Fonte: ADEFIB (junho/2008)

Tabela 5. Quantidade de pessoas por bairro e deficiéncia, atendidas atualmente pela ADEFIB.

Bairro Auditivo  Cadeirante Fisico Hemiparesia  Mental Visual
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24° DE MAIO - - 1 - - )
BAIRRO ALTO 1 - - - - )
CENTRO - - 1 - - -
COHAB | - - 2 1 - )
COHAB V - 1 1 - ; -
COHAB VI - 2 1 - ; -
COMERCIARIOS I - - 1 - - .
COMERCIARIOS IV - - 1 - - -
JD BANDEIRANTE - - - - - 1
JD CONTINENTAL - - 1 1 - .
JD PEABIRU - 2 - - - ]
LAVAPES - - - - - 1

VL ANTARTICA - 1 - - - ]
VL ASSUNGAO - 1 - - - .
VL DOS LAVRADORES - 1 - - - .
VL JARDIM - 1 - - - 1
VL MARIA - - 1 - - )

VL MARIANA - 1 1 - - .
VL PARAISO - - - - 1 ]
VL SANTANA - 1 - - - .
VL SAO LUIS - 1 - - 1 -
TOTAL 1 12 11 2 2 3

Fonte: ADEFIB (junho/2008)

Devido a particularidade dos usuérios, este 6nibus ndo possui itinerario pré-
definido. Cada usuério aguarda pelo énibus na propria residéncia. O trajeto a ser percorrido diariamente
segue uma escala de atendimento elaborada pela entidade demonstrada pela Tabela 6.

Tabela 6. Quantidade de pessoas por bairro e dias da semans, atendidas atualmente pela ADEFIB.

Dias da Semana

Bairro
28 32 42 52 6?
24° DE MAIO 1 - - 1 -
BAIRRO ALTO 1 1 1 1 1
CENTRO 1 1 1 1 1
COHAB | 3 3 3 2 1

COHAB V 2 2 2 2 2
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COHAB VI 1 3 2 3 3
COMERCIARIOS II 1 1 1 1 1
COMERCIARIOS IV 1 - - 1 1
JD BANDEIRANTE 1 1 1 1 -
JD CONTINENTAL 2 2 2 2 2

JD PEABIRU 1 - 1 1 1
LAVAPES 1 1 1 1 1
VL ANTARTICA 1 1 1 1 -
VL ASSUNCAO 1 - 1 - 1
VL DOS LAVRADORES - 1 1 1 -
VL JARDIM 1 2 2 2 2
VL MARIA 1 - 1 - -
VL MARIANA 1 2 1 2 1
VL PARAISO 1 1 1 1 1
VL SANTANA 1 1 1 1 1
VL SAO LUIS 2 2 2 2 2
Total 25 25 26 27 22

Fonte: ADEFIB (junho/2008)

A Tabela 7 apresenta a quantidade de pessoas que sao transportadas diariamente
de acordo com a deficiéncia, informacéo imprescindivel, para adequagdo a capacidade do dnibus adaptado,

principalmente para os cadeirantes.

Tabela 7. Quantidade de pessoas por dia e deficiéncia, atendidas atualmente pela ADEFIB.

Dias da Semana

Deficiéncia
28 3 42 52 62
Auditivo 1 1 1 1 1
Cadeirante 7 9 9 10 8
Fisico 10 8 9 9 7
Hemiparesia 2 2 2 2 2
Mental 2 2 2 2 2
Visual 3 3 3 3 2
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Total 25 25 26 27 22

Fonte: ADEFIB (junho/2008)

As tabelas acima demonstram que ndo € utilizada a capacidade total do veiculo,
porém temos que analisar outro fator: tempo de viagem.

Considerando que o tempo de embarque e desembarque de uma pessoa portadora
de deficiéncia ou com mobilidade reduzida é maior do que o tempo de uma pessoa sem estas condicdes, e
também, que estas pessoas podem possui outros problemas de sadde. A inexisténcia de um itinerario pré-
definido aumenta consideravelmente o tempo de cada viagem diaria, que é de aproximadamente duas horas.

A primeira pessoa a ser coletada, sobe para o 6nibus as 7h e desce as 9h, o
mesmo acontece na volta, todos sobem as 15h saindo da entidade e a Gltima pessoa desce as 17h.

O embarque do primeiro usuario ocorre a 7h, e este permanece em transito por
aproximadamente duas horas por dia. No retorno, todos saem da entidade as 15h e o Gltimo desembarca as
17h.

Este tempo em trajeto prejudica a qualidade do servico, onde 0s usuérios ficam
muito cansados.

5.3.3 Vias publicas

A populagdo estuda, menciona uma melhora no sistema de vias publicas nos
Gltimos anos, os rebaixamentos das guias estdo ajudando muito a locomocao.

Existem dois fatores que ainda dificultam a locomog&o: buracos e rampas para
acesso de veiculos.

Pascotto (2008) entrevistou um deficiente fisico que destaca a importancia da
construgdo dos acessos na Rua Amando de Barros e reforca a questdo das situacdes das calcadas,
imperfeicdes e buracos. Ele defende a padronizagdo e comenta que as vezes prefere transitar pela rua.
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6. CONCLUSOES

Cabe a todos, a conscientizagdo da necessidade de um sistema adequado para
locomog&o dos portadores de deficiéncia ou mobilidade reduzida.

A criacéo de leis e normas regulamentadoras trouxe melhorias na locomocéo
destas pessoas.

Na cidade de Botucatu podemos citar varias melhorias:

. Rebaixamento de guias

° Vagas de estacionamento para deficientes fisicos

° Programa de atualizacdo da frota do transporte publico urbano
° Projeto de revitalizacdo da Rua Amando de Barros

Na Rua Amando de Barros todas as vagas reservadas possuem a correta
sinalizacdo, bem como o rebaixamento da guia, segundo informagdes do Departamento e Engenharia de
Trafego — DET. No planejamento do DET outras ruas também receberéo as vagas como Rua Jodo Passos e
Rua Curuzu.

Uma grande melhoria na acessibilidade sera todo o projeto de revitalizagdo da
Rua Amando de Barros. O projeto custara R$ 4,3 milhGes e prevé alargamento das calgadas.

No transporte publico urbano tinhamos apenas um 6nibus adaptado (BARBOSA,
2005), no programa de atualizacdo da frota iniciado em setembro de 2007 foram adquiridos 10 novos
veiculos de plataforma Mercedes Benz, carroceria modelo Apache S-22, com capacidade para 66 passageiros
(35 sentados e 31 em pé) e trés portas. Esses veiculos contam com elevador e espaco reservado para cadeiras
de rodas, garantindo melhor acessibilidade e mobilidade a usuarios portadores de deficiéncias ou mobilidade
reduzida (ARAUJO, 2008).

Conforme mencionado por Gomes (2006) a salde é o fator que uni todas as
classes sociais, independente da condigdo econdmica, e o transporte de passageiros possibilita esta
movimentag&o para as necessidades.

A entidade estudada realiza um trabalho muito importante para os portadores de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida. Este momento de ir e vir da entidade caracteriza para estas pessoas,
na maioria dos casos, na Unica forma de socializagao.

O transporte oferecido hoje para os assistidos da ADEFIB apresenta muitas
variaveis que prejudica a qualidade do servico.

A situacdo de que cada usuério aguarda pelo 6nibus na prdpria residéncia
prejudica o tempo de viagem, uma vez, que alguns usuarios ficam aguardando pelo énibus prontos e outros o
Onibus precisa aguardar.

As localidades dispersas e grandes distancias que sdo percorridas diariamente
fazem o percurso longo e demorado.

Todos os bairros séo percorridos todos os dias, com rarissimas exceges, sugiro
novos estudos para divisdo da cidade, de forma que as distancias e 0 tempo de viagem sejam diminuidos.

Uma forma de amenizar estas varidveis seria a utilizagdo do transporte publico
urbano por parte dos usuarios, porém, temos que considerar a dependéncia destas pessoas, tanto fisica quanto
psicoldgica, bem como a média de idade dos assistidos.

Considerando as distancias, a melhor forma de adequar o transporte destas
pessoas, seria possuir veiculos menores e com maior flexibilidade para acesso a bairros com vias restritas,
porém, a entidade ndo possui recursos para esta situacdo. Como sugestéo para obtencdo dos recursos esta a
parceria com outras entidades filantropicas e a combinagdo com as Secretarias municipais.

Como continuidade ao trabalho, sugiro novos estudos de viabilidade econémica,
parceira com outras entidades e captacdo de recursos para adequacao da locomocéo dos portadores de
deficiéncia ou mobilidade reduzida, considerando as variaveis mencionadas.
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